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2.1

ALLGEMEINES

Die Gemeinde Eimeldingen mit derzeit rund 2.500 Einwohnern befindet sich im vorde-
ren Kandertal und gehoért zum Landkreis Lorrach.

In Eimeldingen bzw. an das Gemeindegebiet angrenzend verlaufen mit den Bundesau-
tobahnen 5, 98 und der Bundesstral3e 3 drei klassifizierte Stralen. Aufgrund der Ver-
kehrsbelastungen und den hieraus hervorgehenden Larmeinwirkungen wurden die ge-
nannten StralRen in die Larmkartierung des Landes Baden-Wurttemberg aufgenom-
men. Da hieraus wesentliche Larmbetroffenheiten zu erkennen waren, besteht auch
eine Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplans. Zusténdig fur die Aufstel-
lung des Larmaktionsplans ist dabei in Baden-Wurttemberg die jeweils betroffene
Kommune, hier also die Gemeinde Eimeldingen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die ldentifizierung von Larmschwerpunkten und die Ab-
leitung eines MalBhahmenkonzepts zur Minderung der Larmbetroffenheiten insbeson-
dere fur Einwohner, die hohen bis sehr hohen Verkehrslarmbelastungen ausgesetzt
sind.

Das Aufstellungsverfahren umfasst eine Offentlichkeitsbeteiligung, in der Blrger und
betroffene Tréger 6ffentlicher Belange ihre Anregungen einbringen konnten.

Ein Ablaufschema der Larmaktionsplanung kann dem Abschnitt 2.3.3 entnommen
werden.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgrél3e, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Maf3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Hoérschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei O dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]
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2.2

2.3

231

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwlinschter Schall, der das physische, psychische und so-
Ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. [2] Auch nach der
Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem Mal3e zu einem Prob-
lem.“ [3]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriufungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunéchst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils maRRgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fur Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin giltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fur Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
gultigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalRnahmen dar.
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2.3.2

2.3.3

Aufstellungsverfahren

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wurttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zustandig:

Gemeinde Eimeldingen
HauptstralRe 25
79591 Eimeldingen

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten MalRnahmen, ist jedoch nicht geregelt. MalR3-
nahmen kénnen nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Ver-
kehrswegs oder ggf. der Verkehrsbehorde realisiert werden. Eine Beteiligung der zu-
standigen Trager o6ffentlicher Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der
Aufstellung eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der Malinahmen be-
deutet dies zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit ausgerich-
tet sein mussen. Die MalRnahmen mussen demnach angemessen und erforderlich
sein, um das mit dem Larmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” [4]

.Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fur Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlcksichtigen.” [4]

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach 8§ 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche stra-
tegische Larmkartierung einschlief3lich der Betroffenheitsanalyse fur Stral3en mit mehr
als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Baden-
Wairttemberg von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW)
durchgefihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Ziugen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fuhrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach 8§ 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionspléane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die

Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:
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o Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

« Analyse vorhandener Planungen

o Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmafinahmen)
» Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« MalRnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

e Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

« Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV [5] veroéffentlicht wurden. Fir Stralen-
verkehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben. Die VBUS sowie
die gleichzeitig veroffentlichten VBUSch (Schienenverkehrslarm), VBUF (Fluglarm) und
VBUI (Industrie- und Gewerbelarm) enthalten die Berechnungsverfahren fir die Larm-
kartierung nach der Umgebungslarmrichtlinie. Dabei wurde eine Harmonisierung ver-
schiedener europdischer Richtlinien angestrebt.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fir den
Larm an StraBen (RLS 90) [6]. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche Unter-
schiede, so dass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B. die
verwendeten Larmindizes (unterschiedliche ZeitrAume) oder die verwendeten Zuschla-
ge. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind demnach
nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu verglei-
chen, die z. B. in der 16. BImSchV, der VLa&rmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpgn UNd Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fir Auslosewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen offentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.
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Bei der Prufung und Auswahl von Mal3nahmen sind die in Deutschland geltenden
Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MafRnahmen wird in Ab-
stimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur mog-
lich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRnahmen auch den Regelungen z. B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen Ma3nahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Prifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kdnnen,
wird hier, vergleichbar z. B. zu Qualitatsmanagementsystemen, ein fortlaufender Pro-
zess in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung flhren soll. Dabei
sind langfristige Strategien zu entwickeln und Maflinahmen nach vergleichbaren Krite-
rien zu prifen. Aus der konzeptionellen Prifung konnen MalRnahmen abgeleitet wer-
den, deren Umsetzung dann Uber den Larmaktionsplan bereits vorbereitet werden
kann. Das betrifft insbesondere die Austibung des Ermessens zu verkehrsrechtlichen
Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet LarmschutzmalRnahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung [7].

Zur rechnerischen Erfassung des Stral3enverkehrslarms dienen in Deutschland die
"Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en (RLS-90)" [6]. Mit diesen Richtlinien wer-
den die Beurteilungspegel zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen nach Ver-
kehrslarmschutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete 59 49

sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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2.3.5

,Die Larmbelastung durch Stralen wird heute ausschliel3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StraRenlarm kann man ohnehin nicht messen.” [8] Zudem sind Be-
rechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als Messungen. Nur in
Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberprifungszwecken Larmmessungen durchgefihrt.
Die Ausfuhrungen gelten gleichsam fur Schienenverkehrslarm.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmafRnahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ [9] Auf LarmsanierungsmalRnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

LarmsanierungsmalRnahmen werden in der Regel nur an Gebduden durchgefuhrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fir Larmsanierungsmaflnahmen an Bundesfernstralen sind in
den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes® [10] geregelt. Fur Schienenwege sind der ,Richtlinie fur die Férderung von
MalRRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes* [9] die entsprechenden Regelungen zu entnehmen.

Die Immissionsgrenzwerte flr LaArmsanierungsmalRnahmen werden Uber eine Rege-
lung im Bundeshaushalt vorgegeben. Derzeit liegen die Grenzwerte sowohl fur die

Umgebung von Stral3en als auch von Schienenwegen bei folgenden Werten:

Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur L&rmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur La&rmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59

Gewerbegebiete 72 62
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2.3.6 Verkehrsrechtliche MalRnahmen

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz vor L&rm sind z.B. MaRnahmen
zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstral3en etc.), Lichtzeichen-
regelungen (Grine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrénkungen
und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
StralRenverkehrsordnung (StVO) [11]. Demnach konnen die Stral3enverkehrsbehdrden
die Benutzung von StralRen auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Ab-
gasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bertcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich hingenommen werden muss
und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungs-
rechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten
im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.” [12]

Die ndheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007 [13], Empfehlungen des Ministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung Baden-Wdarttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass [14]° vom
29.10.2018,) sowie die Rechtsprechung.

.In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es
um den Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO geht, Orientierungspunkte fir eine ndhere Bestimmung, wann eine Larmzunah-
me ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni
1990 (BGBI | S. 1036) entnommen werden kdnnen. Nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16.
BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder
mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhoht wird. Nach 8§ 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV
gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60
dB (A) in der Nacht weiter erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.” [15]

Die Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV liegen fir Wohngebiete mit Werten von
70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der hichstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [16])

Die Ermessensentscheidung zu verkehrsrechtlichen MafRnahmen aus Larmschutz-
grinden ist immer im Einzelfall zu beurteilen. Zur Feststellung einer Gefahrenlage sind
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV heranzuziehen [17]. Werden diese Grenz-
werte ,Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméfig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsrechtliche Maflinahme [18]".
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2.3.7

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfas-
sen insbesondere die Abwagung des Ausmaldes der Larmbetroffenheit mit dem Eingriff
in die Verkehrsfunktion der Stral3e, die entlastenden Wirkungen der Mal3nahme, poten-
tielle Verkehrsverlagerungen in andere schutzbedurftige Bereiche, Nachteile fir den
OPNV und die Moglichkeiten fir alternative LarmschutzmaRfnahmen. Auf dieser
Grundlage kdonnen Verkehrsbehorden eine Entscheidung treffen, welche Anordnung im
Einzelfall verhaltnismafig ist und wie diese rdumlich und zeitlich auszugestalten ist.

,Fur straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies, dass
die Trager der Luftreinhalte- bzw. Larmminderungsplanung das Ermessen ausiben
und die StralRenverkehrsbehoérden sowohl hinsichtlich des sog. EntschlieRungsermes-
sens, des ,,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsichtlich des sog. Auswahl oder Aus-
Ubungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, binden.” [19]

Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte flr die angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® [20] angegeben. Die Orientierungswerte sind als Ziele
des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte. Die ort-
lichen Gegebenheiten konnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fiir die verschiedenen Nutzungsarten die
in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte fir den Tag (6
bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefihrt:

Tab. 2-3:  Orientierungswerte der DIN 18005 [20]
(Werte in Klammern fur Gewerbe- und Freizeitlarm)

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)
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3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Fur die Bundesstral3e 3 wird als Basis fur die Verkehrsmengen sowie der Schwerver-
kehrsanteile und die Verteilung auf die unterschiedlichen Beurteilungszeitraume eine
Verkehrserhebung von Juni 2018 herangezogen [21].

Fur die Bundesautobahn 5 und 98 werden die Verkehrsbelastungen aus einer nahege-
legenen Zahlstelle der StralR3enverkehrszentrale Baden-Wirttemberg herangezogen
[22]

Die Verkehrsdaten, die der Larmkartierung zugrunde liegen, sind nachfolgend zusam-
mengestellt.

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen

StraRe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)

(Kfz/24h) Mp Me My Mpsy ~ Mesy Mnsv
AS 46.370 2.808 1.902 634 337 114 72
nordlich A 98 ' ' '
AS 42.400 2.567 1739 580 205 70 31
sudlich A 98 ' '
A 98 37.380 2.263 1.533 511 249 77 46
B3 16.700 1.088 672 120 73 7 3
nordlich RheinstralRe ' '
B3

15.880 1.092 464 115 80 5 3

stidlich Rheinstralle

Darin bedeuten:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen Stralienquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: MalRgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitrdume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgefiihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Héchst-
geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel der kartierten Stral3enabschnitte ab-
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schnittsweise bestimmt werden. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Ta-
belle zu entnehmen:

Tab. 3-2:  Emissionspegel der kartierten StraRenabschnitte

Straf3enabschnitt DTV Zuléassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in km/h) (in dB(A))

(Kfz/24h) Vekw Vikw Lm.p Lme Lmn

AS 46.370 120 80 738 71,3 67,2
nordlich A 98 ' ’ ’ ’

AS 42.400 120 80 72,9 705 66,0
stdlich A 98 ' ’ ’ ’

A 98 37.380 120 80 72,7 70,2 66,0

B3 100 80 69,5 659 589

nordlich Rheinstral3e 16.700 50 50 650 59,8 53,6

40 40 - - 52,3

B3 70 70 654 58,8 537

sldlich RheinstralRe 15.880 50 50 653 58,3 53,3

40 40 - - 52,1

Darin bedeuten:
Lw: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden beriicksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpgn UNd Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Rasterlarmkarten vor. Rasterlarmkarten stel-
len Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft dar. Dabei werden in 5 dB(A)-
Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbreitung des Schalls von
der Larmquelle in die Umgebung abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall
starker abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des Stra-
Renverkehrslarms sind in der Anlage 2 fir Lpgy und Anlage 3 fur Lyig: Zusammenge-
stellt.
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4.1

4.2

In den Larmkarten sind Pegel von 60 dB(A) am Tag bzw. 50 dB(A) in der Nacht und
mehr an den Geb&uden im gesamten unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenab-
schnitte der B 3 in Eimeldingen zu erkennen.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude
auf den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen in bebauten Berei-
chen mit zunehmendem Abstand zum Emissionsort schneller ab als in unbebauten
Abschnitten, in denen sich die Bereiche hoher Pegel wesentlich weiter ausdehnen.

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Grundsatzlich sind bei allen Larmpegeln, die in der Larmkartierung erfasst werden,
Stérungen der Einwohner durch den Verkehrslarm zu erwarten. Da stadtische Berei-
che immer auch ein Verkehrsaufkommen aufweisen, ist eine Unterschreitung der in der
Kartierung herangezogenen Pegelbereiche kein realistisches Ziel. Zur Ableitung eines
Maflnahmenkonzepts wird ein abgestuftes Vorgehen vorgeschlagen. Vordringlich soll-
ten MaRBnahmen fur Larmschwerpunkte vorgesehen werden. Ergadnzend sind Strate-
gien hinsichtlich der langfristigen Vertraglichkeit der Verkehrslarmeinwirkungen mit
dem Schutzbedarf der Einwohner zu entwickeln.

In der Folge sollen zur Identifizierung prioritarer Handlungsbereiche Larmschwerpunkte
identifiziert werden, an denen eine gréRere Zahl Einwohner von hohen Larmpegeln be-
troffen ist. Als Beurteilungsschwelle hierfir kommen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [17] in Betracht. Fir Wohngebiete liegen diese bei Beurteilungspegeln
von 59 dB(A) am Tag sowie 49 dB(A) in der Nacht. Ubertragen auf die Pegelklassen
der Umgebungslarmkartierung werden deshalb Schwellen von 60 dB(A) bei Lpgy und
uber 50 dB(A) bei Lyign: verwendet, ab denen eine kurzfristige Minderung der Larmbe-
lastung angestrebt werden soll.

Ergebnisse

In den Larmkarten sind Pegel von lber 60 dB(A) bei Lpen und tiber 50 dB(A) bei Lyignt
durchweg im gesamten Umfeld der B 3 in Eimeldingen zu erkennen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefuhrt. Die ermittelten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelbereichen
betroffenen Einwohner sind in den folgenden Tabellen zusammengestellit:
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Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraRenverkehrslarm

Loen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyjght = 55 130
55 < Lpgy = 60 130 55 < Lyignt = 60 80
60 < Lpgy = 65 110 60 < Lyignt = 65 14
65 < Lpen = 70 100 65 < Lyight = 70 0
70 < Lpeny = 75 26 Lnight > 70 0
Lpeny > 75 0

Die Gesamtbetroffenenzahlen liegen insgesamt tber den in der landesweiten Larmkar-
tierung der LUBW ermittelten Werten. Dies ist auf die hoheren Verkehrsmengen der
B 3 aus der Verkehrserhebung im Vergleich zu den Verkehrsmengen aus den Zahlun-
gen der StraRenverkehrszentrale Baden-Wiurttemberg und erganzende Angaben zu
Einwohnerzahlen seitens der Gemeinde zurlckzufuhren.

Der Unterschied der angesetzten Verkehrsmengen zu den Zahlungen der Stral3enver-
kehrszentrale Baden-Wirttemberg beruht darauf, dass die Zahlstelle der StralRenver-
kehrszentrale Im Bereich des nérdlichen Ortsrandes liegt. Innerortliche Quell-, Ziel-
und Binnenverkehre werden dadurch nicht erfasst. Somit sind die dem Larmaktions-
plan zugrunde gelegten Verkehrsmengen im Hinblick auf die Ergebnisse der Zahlstelle
der Stral3enverkehrszentrale plausibel.

Die hoheren Betroffenzahlen bei Ly in der landesweiten Larmkartierung der LUBW
sind dadurch zu erklaren, dass zum Zeitpunkt der Erhebung nachts noch eine Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h zulassig war.

Fur besonders von Larm betroffene Bereiche von Eimeldingen sollten MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation gepruft werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewéhlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und in denen gleichzeitig mit LarmschutzmaRnahmen mdglichst viele
Bewohner erreicht werden kénnen.

Die Larmschwerpunktkarten des Stral3enverkehrslarms sind in der Anlage 4 fir den
Tag (6-22 Uhr) und in Anlage 5 fiir die Nacht (22-6 Uhr) dargestellt. Die Plane wurden
fur Bereiche erstellt, in denen Einwohner von Wohngebieten von Pegeln Uber 59 dB(A)
am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. in Mischgebieten von Immissionspegeln tber
64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht betroffen sind. Zudem wurden die Berei-
che in Gewerbegebieten betrachtet, in denen Anwohner von Beurteilungspegeln tber
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5.1

69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht betroffen sind. Bei diesen Pegeln liegen
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [23], ab denen eine Er-
messensentscheidung bezlglich der Einrichtung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen
getroffen werden kann (vgl. Abschnitt 2.3.6).

In Eimeldingen tritt sowohl am Tag als auch in der Nacht auf der gesamten Lange der
HauptstraRe (B 3) ein Larmschwerpunkt ab der Hohe des Gebaudes Im Enten-
schwumm 6 im Stden bis zur Hohe des Gebaudes Malzholzweg 24 im Norden auf. Die
Larmschwerpunkte bilden sich somit in Abschnitten mit einer dichten Wohnbebauung
aus. Durch die aulRerorts verlaufenden Bundesautobahnen 5 und 98 werden trotz ho-
her Fahrgeschwindigkeiten und hoherer Verkehrsmengen aufgrund des gréRReren Ab-
stands zur Wohnbebauung nur geringe Larmbetroffenheiten hervorgerufen.

Zumindest fur die Larmschwerpunkte sind Larmminderungsmal3nahmen abzuleiten
und die Wirkung der MaRnahmen zu priifen.

MARNAHMENKONZEPT

Allgemeines

Die langfristige Entwicklung der Larmsituation in Eimeldingen wird durch zahlreiche
Faktoren beeinflusst, auf die kommunal nur teilweise planerisch eingewirkt werden
kann. So haben beispielsweise die Emissionen des einzelnen Fahrzeugs tber die Mo-
toren- und Reifen-/Fahrbahngerausche einen deutlichen Einfluss auf die Larmimmissi-
onen. Dennoch erlbrigt sich aufgrund der fehlenden Einflussmdglichkeit der einzelnen
Kommune eine Betrachtung im Rahmen des Larmaktionsplans.

Aufbauend auf den Ergebnissen, der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsi-
tuation und einer Sichtung vorliegender Planungen, wurde ein MalRnahmenkonzept er-
stellt. Ziel der Mal3nahmen ist eine wirksame Minderung der LaArmbelastung bei einem
moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhéan-
gig von geplanten Baumalnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle L&arm-
schutzmalRnahmen abgeleitet. Dafir sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmalRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln.
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5.2

Leitbild

Das Malnahmenkonzept umfasst flnf Leitlinien, die bei der weiteren Entwicklung der
Gemeinde berucksichtigt werden sollen, um langfristige Verbesserungen der Larmsitu-
ation zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise konkrete MaRhahmen zuge-
ordnet, die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll erscheinen. Dabei ist die
Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in die Entscheidung zur
Realisierung der MaRnahmen sowie der Prioritdten zwischen den MalRnahmen flieRen
aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der Kurzbeschreibung der
Leitlinien und MaRnahmen genannt werden. Es werden folgende Leitlinien festgelegt,
die nachfolgend und in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

o Leitlinie 1 LA&rmminderung in der Stadtplanung Anlage 9

» Leitlinie 2 Schutz ruhiger Gebiete Anlage 10
o Leitlinie 3 Forderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 11
o Leitlinie 4 Steuerung des Verkehrs Anlage 12
» Leitlinie 5 Baulicher Larmschutz Anlage 13

Eine Legende, der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole, ist Anlage 8 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fur die Nachtsituation
(LNight)'

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren Maflinahmen gegliedert. Die Leitlinie 1 betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Leitlinie 2 befasst sich mit dem
Schutz von ruhigen Gebieten vor einem schleichenden Anstieg der Larmbelastung. Die
Leitlinien 3 und 4 haben die modale oder raumliche Verlagerung bzw. die vertragliche-
re Abwicklung von Verkehr zum Ziel. In Leitlinie 5 sind bauliche MaRhahmen zusam-
mengefasst, die zu einer lokalen Minderung der LArmbelastungen fihren.

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den StralRenver-
kehr verringert werden. Eine Ausweisung ruhiger Gebiete bietet zudem Schutz vor ei-
nem schleichenden Anstieg der Larmbelastung. Die Qualitat solcher Ruhe- und Erho-
lungsrdume wird nicht nur Gber geringe Larmpegel, sondern auch Uber andere Fakto-
ren wie die Begrunung, Aussicht, Nutzbarkeit etc. definiert. Beispiele fur ruhige Gebiete
sind zusammenhangende Naturrdume, Spaziergebiete am Ortsrand oder auch in-
nerértliche Erholungsrdume. Durch kurze Wege in Verbindung mit einem attraktiven
Angebot im FuRganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) kénnen
Kfz-Fahrten auf larmarme Verkehrsmittel verlagert werden. Zudem sollen bereits im
Rahmen der Bebauungsplanung larmrelevante Aspekte bericksichtigt werden.

In Leitlinie 4 ,Steuerung des Verkehrs* sind MalRnahmen zusammengefasst, die eine
maglichst vertragliche Abwicklung des Stral3enverkehrs bewirken sollen. Dazu z&hlen
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5.3

5.3.1

5.3.2

beispielsweise verkehrsrechtliche Beschrankungen des Straenverkehrs zur Minde-
rung der Belastungen an Larmschwerpunkten.

Die Leitlinie 5 ,Baulicher Larmschutz” zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Verbesse-
rungen ab. Dabei kdnnen sowohl EinzelmafRnahmen an stark belasteten Hauptver-
kehrsstraRen als auch die langfristige Verbesserung des Straldennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen leisten.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

Allgemeines

Im Rahmen der vierten Leitlinie des Malinahmenkonzepts wurden 3 Maflinahmen in ei-
ner Wirkungsanalyse geprift. Fur andere Leitlinien und Mal3nahmen ist aufgrund der
nicht vorhandenen raumlichen Zuordnung kein rechnerischer Nachweis der Wirkung
madglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen der MaRhahmen der vierten Leitlinie in
Anlage 12 kdnnen die moglichen Wirkungen und Kosten entnommen werden. Fur die
finfte Leitlinie wurden vorerst keine konkreten Malinahmen geprift, da keine realis-
tisch in den nachsten Jahren umsetzbare Mal3nhahme zur Verfligung steht.

Fur die Wirkungsanalyse wurden Berechnungen der Immissionen sowohl ohne als
auch mit Berlcksichtigung der jeweiligen MaRRnahme durchgefiihrt sowie die Differen-
zen der Pegel gebildet. Diese sind in den Anlagen in Form einer Differenzlarmkarte
grafisch dargestellt.

Die Hohe der Pegel und die Anzahl der davon betroffenen Personen wurden ebenfalls
ohne und unter Berlicksichtigung der jeweiligen MalRnahme in Diagrammen gegen-
Ubergestellt. Diese Diagramme geben einen weiteren Hinweis zur Wirksamkeit der
Mafnahme und sind auf den jeweiligen Malinahmenblattern in den Anlagen 12 und 13
dargestellt.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Mal3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z.B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsuberwachungen.

Wirkungen / Effizienz
Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten Mafinahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-

gen der MaRnahmen wurden fur die Larmindizes Lpgn und Lyign: €rmittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der MalRnahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgefiihrte Kosten-Wirkungs-
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Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpgn
eingesetzt werden musste. Je hdher der Quotient, umso mehr Geld musste fur die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Bertcksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MalRnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden MalRhahme in gro-
Reren Entfernungen durch andere Larmquellen so Uberlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

Ausgangsbasis des Vergleichs der Wirkungen ist jeweils die heute bestehende, in der
Larmkartierung bericksichtigte Situation mit einer innerorts tags auf 50 km/h und

nachts auf 40 km/h beschréankten Héchstgeschwindigkeit.

Tab.5-1: Ubersicht der MaRnahmen

MaRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpgn>60 dB(A) / Kosten-
minderung Lnight>50 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (int€)  ohneM. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)
Ganztagig Tempo 30
innerorts / 2,4/1,2
Tempo 50 an An- 7 216/205 188/184  -28/-21 12
schlussstelle 2,4

(siehe Anlage 12.3)

Ganztagig Tempo 40

innerorts / 1,2
Tempo 50 an An- 7 216/205 201/199 -15/-6 25
schlussstelle 2,4

(siehe Anlage 12.4)

Nachts Tempo 30

innerorts / 2,4
Tempo 50 an An- 7 216/205 210/184 -6/-21 69
schlussstelle 2,4

(siehe Anlage 12.5)

Alle innerértlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen (30 / 40 / 30 nachts) beziehen
sich auf denselben Streckenabschnitt der B 3. Der Abschnitt ist den angegebenen An-
lagen zu entnehmen. Die L&nge des Abschnitts basiert dabei auf den Ergebnissen der
Analyse der Larmsituation sowohl auf Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie (Anlage
2 und 3) als auch den Berechnungen auf den deutschen Ermittlungsgrundlagen (Anla-
gen 4 bis 7).

In allen Varianten der Beschrankung wird eine Beschrankung der Hochstgeschwindig-
keit im Bereich der westlichen Rampe der Anschlussstelle Eimeldingen der A 98 auf 50
km/h erganzend berlcksichtigt. Dort ist von einer Unfallhdufungsstelle auszugehen,
sodass neben der Minderung der Larmbelastung fir Anwohner entlang des Abschnitts
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5.3.3

vor allem auch eine Gefahrenlage im Hinblick auf die Verkehrssicherheit besteht und
der Handlungsbedarf damit doppelt begriindet ist.

Der Kostenansatz fur Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon aus,
dass ein Betrag von 500 € pro aufzustellendem Schild anfallen wird. Potentielle statio-
nare Geschwindigkeitsmessanlagen erscheinen sinnvoll, liegen aber in der Zustandig-
keit der Verkehrsbehorde. Zudem sind die Kosten und Einnahmen im Einzelfall nicht
vorab abschéatzbar.

Auch mobile Geschwindigkeitsmessungen sind insbesondere im Zeitraum nach Einfuh-
rung einer Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll. Fir die Entscheidung mafigeben-
de Kosten sind hieraus aber nicht zu erwarten.

Realisierungshinweise

Larmkartierungen fur L&rmaktionsplane beruhen auf der europaischen Richtlinie
VBUS. Die Ermessensaustbung zur Anordnung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
erfolgt nach nationalem Recht. Daher hat die Berechnung nach den Vorgaben der
RLS-90 zu erfolgen, weshalb erganzend Gebaudeldarmkarten auf Basis der RLS-90 fir
die untersuchten MalRBnahmenbereiche erstellt (Anlagen 6.1 bis 7.4) wurden.

Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Berechnungsme-
thodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) unterschieden.
Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungslarmrichtlinie,
in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening“ (18-22 Uhr) und ,night* (22-
6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland glltigen Regelwerke stellen letztlich
die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere Umsetzung von Einzelmalihahmen dar.

Die Ergebnisse in den Anlagen 6.1 bis 7.4 als Gesamtlbersichten bestatigen, dass
tags bzw. nachts vielfach hohe Larmbelastungen oberhalb der ermessensrelevanten
Schwelle der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Tab. 2-1)
bestehen. An vereinzelten Gebauden werden auch Beurteilungspegel von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht bzw. Gberschritten. Insgesamt fallen die Larm-
betroffenheiten in der Nacht, trotz der schon bestehenden Beschrankung auf 40 km/h,
in Relation zu den néachtlichen Richtwerten vergleichbar aus wie am Tag. Hohe bis
sehr hohe Beurteilungspegel lassen sich in Eimeldingen auf der gesamten Lange der
B 3 ausmachen.

Zudem wird entlang der untersuchten MalRBnahmenbereiche am Tag bzw. in der Nacht
an sehr vielen Gebauden in der ersten Gebaudereihe Pegel erreicht, die Gber der Zu-
mutbarkeitsschwelle nach der Verkehrslarmschutzverordnung (in Wohngebieten 59
dB(A) tags, 49 dB(A) nachts, in Mischgebieten 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts
und in Gewerbegebieten 69 dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts) liegen.

In den Karten werden die héchsten Beurteilungspegel Uber alle Stockwerke ausgege-
ben. Zur besseren Ubersicht werden nur Pegel ausgegeben, die iiber den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV fir die jeweilige Gebietsnutzung (Wohn-, Misch- und
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5.4

Gewerbegebiete) liegen. Diese sind als Einzelpegel an den Fassaden dargestellt. Aus
den Ergebnissen ist zu erkennen, dass fir viele Anwohner der untersuchten Stral3en
eine sehr hohe Larmbelastung besteht, die aus fachlicher Sicht als Gefahrdung der
Anwohner einzustufen ist. Im Sinne von § 45 Abs. 9, Satz 2 der StVO ist zumindest
abschnittsweise von einer Gefahrenlage auszugehen, die eine verkehrsrechtliche Be-
schrankung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO rechtfertigt.

Grundsatzlich sind im gesamten Straf3enverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten, ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
Mafnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) durchweg eine gute Kosteneffizienz.

Passiver Larmschutz

Als ergdnzende LarmsanierungsmafRhahme kommen auch passive Larmschutzmalf3-
nahmen an betroffenen Gebauden in Betracht.

Als passiver Larmschutz werden MafRnahmen an betroffenen Gebduden bezeichnet.
Dabei wird die Schalldammung der AuRenbauteile (meist die Fenster) eines Gebaudes
an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kdnnen nur die Innenbereiche
vor Larm geschitzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutz-
malnahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu Mal3-
nahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg als nachrangig betrachtet. Nur
wenn sich durch andere MalRnahmen unter wirtschaftlichen und stadtebaulichen Ge-
sichtspunkten kein den Belastungen angemessener Larmschutz erzielen lasst, werden
passive Mal3nahmen eingesetzt.

Hierbei ist auch auf die rechtlichen Grundlagen zu Larmsanierungsmalnahmen in Ab-
schnitt 2.3.5 hinzuweisen. Zudem kdnnen weitere Informationen zu passivem L&arm-
schutz der Anlage 13.3 entnommen werden.

Eine Voraussetzung zur Durchfiihrung von LarmsanierungsmafRnahmen ist die Uber-
schreitung der Larmsanierungsgrenzwerte. Eine Ubersicht der Geb&ude mit hohen
Beurteilungspegeln, die oftmals Uber den L&rmsanierungsgrenzwerten liegen, kann
den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 7.4 entnommen werden.

Bei passiven LarmschutzmalRnahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten fir passiven Larmschutz an den betroffenen Geb&uden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz mdglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
maflnahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz nur die Innenbereiche von
Gebauden entlastet werden. Als erganzende Malinahme ist passiver Larmschutz je-
doch grundsatzlich zu empfehlen.
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6. MARNAHMENAUSWAHL
6.1 Allgemeines

6.2

6.2.1

Bei der Auswahl geeigneter LarmschutzmalRnahmen sind je nach Einzelfall neben den
Belangen der larmbetroffenen Anwohner unter anderem auch stadtebauliche Aspekte,
die Wirtschaftlichkeit, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Verlagerungseffekte und Auswirkungen auf FuRgéanger und Radfahrer zu be-
rucksichtigen.

Um verkehrsrechtliche Malnahmen rechtssicher in den Larmaktionsplan aufnehmen
zu kénnen, werden die fir die Ermessensentscheidung malRgebenden Aspekte im Fol-
genden im Rahmen einer MalRnahmenabwagung bericksichtigt. Auch zu baulichen
Malnahmen werden Hinweise zur Realisierung zusammengefasst, auch wenn hierzu
keine bindende Entscheidung Uber den Larmaktionsplan getroffen werden kann. Die
Effizienz der gepriften MaBnahmen kann zudem Tab. 5-1 entnommen werden.

Ganztagig Tempo 30 auf der B 3 (Hauptstralie)

Allgemeines

Der Abschnitt der HauptstralRe, auf dem die Einfihrung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich ab der Hohe des Ge-
baudes Im Entenschwumm 6 bis zur Héhe des Gebaudes Malzholzweg 24 Uber eine
Lange von ca. 1,3 km.

Zudem wird ab der Hohe des Gebaudes Im Entenschwumm 6 bis zur Héhe der Uber-
fihrung der A 98 eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf
50 km/h empfohlen. Diese Beschréankung resultiert vor allem aus einer Gefahrenlage
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit. Im Bereich der westlichen Rampe der An-
schlussstelle Eimeldingen der A 98 ist es nach Angaben der Verkehrspolizei Freiburg
in den letzten Jahren zu 14 Unfallen mit Verletzten und einem Schwerverletzten ge-
kommen, sodass von einer Gefahrenlage auszugehen ist. Eine verkehrsrechtliche An-
ordnung wirde demnach vor allem einer Verbesserung der Verkehrssicherheit dienen,
gleichzeitig aber auch eine Entlastung der Larmbelastungen der Anwohner entlang des
Streckenabschnitts erzielen.

Auf dem beschriebenen Abschnitt der Hauptstral3e werden an einem Grof3teil der Ge-
baude die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Mischgebiete von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Aufgrund der sowohl am Tag als auch in
der Nacht hohen Larmbetroffenheit im Umfeld der HauptstraRe erscheint eine durch-
gehende Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll.
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6.2.2

Bei einer ganztagigen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30
km/h wird am Tag (6 bis 22 Uhr) eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) und in der Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgrund der schon bestehenden Beschran-
kung auf 40 km/h eine Minderung von 1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um 2,4 bzw.
1,2 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (iber 60 dB(A) bei Lpgn) kann von 216
auf 188 Personen bzw. von Pegeln ber 50 dB(A) bei Lyign: von 205 auf 184 Personen
reduziert werden. Insgesamt wirden etwa 570 Anwohner der Hauptstraf3e von einer
Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren, auch wenn die aktuelle Larmbelastung
leicht unter den genannten Schwellen liegt.

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 bzw. 40 auf 30 km/h wiirde
sich auf der Hauptstral3e eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von maximal 62 Se-
kunden ergeben. Die Fahrzeitverlangerung, die sich durch die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit von 70 auf 50 km/h ergibt, wird dabei nicht bertcksichtigt. Der im Koope-
rationserlass genannte Wert von 30 Sekunden, bis zu dem eine Verlangerung der
Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend erachtet werden kann, wird durch die Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf der HauptstralRe Gberschritten. Die Relevanzschwelle von 30
Sekunden ist jedoch nicht schematisch anzuwenden.

In der realen Umsetzung ist von einer deutlich geringeren Erhéhung der mittleren Rei-
sezeit auszugehen. Dies ist dadurch begriindet, dass durch Stérungen im Verkehrsab-
lauf z.B. durch ein- und abbiegende Fahrzeuge, ein- und ausparkende Fahrzeuge,
FuRgangerquerungen etc. die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit auch heute nicht
durchweg bei 50 bzw. 40 km/h liegt. Die Schwankungen der Geschwindigkeiten tber
den Streckenzug werden heute grof3 sein und durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
gemindert; der Verkehr also verstetigt.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 bzw. 40 auf 30
km/h ist aufgrund der Verlangerung der Reisezeit mit geringen Verlagerungseffekten
zu rechnen. Fahrbeziehungen in Nord-Sid-Richtung steht insbesondere die A 5 zur
Verfligung, deren Nutzung fur die Gesamtbetroffenheit sicher vorteilhaft ware. Fir ein-
zelne Fahrbeziehungen ist auch eine Umfahrung der B 3 Uber Binzen denkbar. In bzw.
aus Richtung Markt kommt auch eine Nutzung der Nordwestumfahrung Haltingen in
Betracht.

Aufgrund der mangelnden Attraktivitat der Alternativrouten ist davon auszugehen, dass
die eher moderate Verlangerung der Reisezeit durch Eimeldingen nur geringe Verlage-
rungseffekte nach sich ziehen werden.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.1

Alternative MalRhahmen

Eine bauliche Umfahrung der Strecke ist in absehbarer Zeit nicht realisierbar und alter-
native Verkehrsfihrungen nur fir manche Verkehrsbeziehungen, wie oben genannt,
denkbar. Hierdurch ist jeweils keine ausreichende Entlastung der Anwohner erreichbar.

Anstehende bauliche MafRnahmen zur Larmminderung sind auf den genannten Ab-
schnitten der HauptstralRe nicht bekannt. Eine LArmschutzwand stellt fur die innerortli-
che Situation der Hauptstral3e keine realistische Option dar.

Weitere Abwagungsaspekte

Im Rahmen der Offenlage wurden keine konkreten, wesentlichen Auswirkungen auf
den OPNV vorgebracht. Da keine Koordinierung von Signalanlagen vorhanden ist, be-
steht hieran ebenso kein Anpassungsbedarf.

Sowohl fur FulRgénger als auch fur den Radverkehr sind die Auswirkungen durch eine
ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit als grundsatzlich positiv einzuschétzen,
da das Risiko von Unféllen bei niedrigeren Geschwindigkeiten geringer ist und Stra-
Benquerungen fir FuRganger einfacher werden.

Wie oben schon aufgefuhrt, sind durch die Beschrankung im Bereich der Anschluss-
stelle Vorteile fir eine bestehende Unfallhaufungsstelle beabsichtigt und zu erwarten.

Hinsichtlich der Effizienz der Maflinahme ist zu ergénzen, dass durch die Anordnung
von verkehrsrechtlichen MalRnahmen bei vergleichsweise geringen Kosten kurzfristig
eine Larmminderung fir betroffene Anwohner erreicht werden kann.

Ergebnis der Abwéagung

Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wiirde eine spirbare Entlas-
tung der Anwohner bewirken. Wesentliche negative Aspekte sind nicht zu erwarten.

Insgesamt wird im Hinblick auf die Vorteile dieser Maflinahme fiir die Larmsituation und

die Verkehrssicherheit diese Mal3nahme zur prioritdaren Umsetzung empfohlen und Be-
standteil des Larmaktionsplans.

Tagsuber Tempo 40 auf der B 3 (Hauptstral3e)

Allgemeines

Die Malinahme Tempo 40 ganztagig ist als Alternative zur oben dargestellten Maf3-
nahme einer Beschrankung auf 30 km/h zu betrachten. Der MaRnhahmenbereich ist in
beiden Fallen gleich. Auch die Ergéanzung einer Beschrdnkung im Bereich der An-
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6.3.2

6.3.3

6.4

6.4.1

schlussstelle der A 98 ist hierbei in gleicher Art vorgesehen. Die weiteren Ausfiihrun-
gen werden daher nicht erneut in vollem Umfang wie bei der Beschrankung auf 30
km/h zusammengestellt. Nachfolgend sind damit nur die Unterschiede zu Tempo 30
ganztagig zusammengefasst.

Abwagungsaspekte

Die Wirkung einer ganztagigen Beschrankung auf 40 km/h wirde sich nur in der Ta-
geszeit ergeben, da nachts bereits 40 km/h gelten. Allerdings ergéabe sich durch eine
rdumliche Ausweitung auch nachts eine Minderung der Larmbetroffenheiten. Die Hohe
der Minderung am Tag liegt mit 1,2 dB(A) in einem gerade wahrnehmbaren Bereich.

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (tiber 60 dB(A) bei Lpen) kann von 215
auf 201 Personen bzw. von Pegeln ber 50 dB(A) bei Lyign: von 205 auf 199 Personen
reduziert werden.

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 40 km/h wiirde sich auf der
Hauptstral3e eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von maximal 23 Sekunden erge-
ben. Der im Kooperationserlass genannte Wert von 30 Sekunden, bis zu dem eine
Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend erachtet werden kann, wird so-
mit eingehalten.

Ergebnis der Abwéagung

Auch durch eine Beschrankung auf 40 km/h wirden sich eine leichte Entlastung der
Anwohner der Hauptstrale und eine Verstetigung des Verkehrsflusses einstellen. Bei-
de Effekte sind aber geringer als bei Tempo 30. Wesentliche negative Aspekte waren
nicht zu erwarten.

Insgesamt wurde die Beschrankung auf 40 km/h zwar Vorteile im Vergleich zur bishe-
rigen Situation bieten, im Vergleich zu einer Anordnung von Tempo 30, erscheint aber
die starkere Beschrankung sinnvoller. Insbesondere fir die im Hinblick auf gesundheit-
liche Auswirkungen mafigebende Nachtzeit wiirde die Malinahme weitgehend keinen
Effekt haben. Diese MalRnahme wird somit nicht zur Umsetzung empfohlen.

Nachts Tempo 30 auf der B 3 (Hauptstralde)

Allgemeines

Auch diese Mallnahme ist als Alternative zu den anderen Auspragungen von Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen zu betrachten. Auch hier konzentrieren sich die nach-
folgenden Beschreibungen der Abwagungsaspekte auf Unterschiede zu den beiden
anderen Varianten.
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6.4.2

6.4.3

Abwéagungsaspekte

Bei einer nachtlichen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30
km/h wird am Tag (6 bis 22 Uhr) keine Minderung der Gerdauschemissionen erreicht. In
der Nacht (22 bis 6 Uhr) wird eine Minderung um 1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend
sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden gerade wabhr-
nehmbar um 1,2 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann von 216
auf 210 Personen bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Lyign: von 205 auf 184 Personen
reduziert werden.

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 40 auf 30 km/h wirde sich auf der
Hauptstra3e nachts eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von maximal 45 Sekun-
den ergeben. Der im Kooperationserlass genannte Wert von 30 Sekunden wird auch
bei dieser MaRnahme nicht Gberschritten. Zudem wére aufgrund der nachts geringeren
Verkehrsmengen im gesamten Netz und den fir die meisten Fahrbeziehungen wenig
attraktiven Alternativrouten nur von geringen Verkehrsverlagerungen auszugehen.

Da hierbei die Reisezeit am Tag nicht beeinflusst wiirde, waren bei dieser Malinahme
keine Auswirkungen auf den OPNV zu erwarten.

Allerdings wirden auch keine Vorteile fir den Ful3ganger- und Radverkehr entstehen,
da diese weit Uberwiegend am Tag abgewickelt werden. Auch hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit ist diese Mal3nahme nachteilig gegeniber der ganztagigen Beschréan-
kung auf 30 km/h. Im Vergleich zur ganztéagigen Beschrankung auf 40 km/h musste
das Unfallgeschehen genauer untersucht werden. Hierzu ist keine Aussage mdglich.

Ergebnis der Abwéagung

Auch durch eine né&chtliche Beschrankung auf 30 km/h wiirde sich eine leichte Entlas-
tung der Anwohner der Hauptstral3e einstellen. Der Rickgang der LArmbetroffenheiten
ist aber spirbar geringer als bei einer durchgehenden Beschrankung auf 30 km/h.

Zudem ware die MalRnahme mit weniger positiven Effekten (Vorteile FuRganger, Rad-
fahrer, Verkehrssicherheit) verbunden.

Insgesamt wirde die nachtliche Beschrankung auf 30 km/h somit zwar Vorteile im
Vergleich zur bisherigen Situation bieten, im Vergleich zu einer Anordnung von ganz-
tagig Tempo 30, erscheint aber die durchgehende Beschrankung sinnvoller. Eine
nachtliche Beschrankung auf 30 km/h wird somit nicht zur Aufnahme in den Larmakti-
onsplan empfohlen.
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7. RUHIGE GEBIETE

Neben dem Schutz der Bewohner besonders larmbelasteter Bereiche, besteht ein wei-
teres Ziel der Umgebungslarmrichtlinie im Schutz ruhiger Gebiete. Stadte und Ge-
meinden haben die Mdglichkeit mit Hilfe der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete vor
einer Zunahme der Larmbelastung aktuell noch ruhiger Gebiete entgegenzuwirken.
Zum aktuellen Zeitpunkt besteht in Deutschland keine eindeutige Definition, die zur
Identifikation von ruhigen Gebieten herangezogen werden kann. Das Ministerium fur
Verkehr in Baden-Wirttemberg hat Ende 2019 einen Leitfaden [24] herausgebracht.

Es kdénnen zum einen bereits ruhige Gebiete vor Larmbelastungen geschitzt werden
oder neue ruhige Gebiete geschaffen werden. Ziel ist es, diese Bereiche als “Ruheoa-
sen” in der relativ lauten stadtischen Umgebung langfristig zu erhalten.

»~Je nach Grolle, Lage und Struktur der Gemeinde kommen ganz unterschiedliche Ty-
pen von ruhigen Gebieten in Frage“ [24]. Die Qualitat solcher Ruhe- und Erholungs-
raume wird zumeist nicht ausschlieRlich Gber niedrige Larmpegel, sondern lber andere
Faktoren wie die Begrinung oder die Aussicht und vorhandene Sitzgelegenheiten be-
wertet.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete in der Larmaktionsplanung besteht zunéchst keine
Verpflichtung fur weitere SchutzmalRnahmen. ,Jedoch ist die Festlegung bei nachfol-
genden Planungen der Gemeinde selbst sowie bei heranriickenden Planungen und
Vorhaben anderer Akteure®...“als abwagungserheblicher Belang nach dem jeweils ein-
schlagigen planungsrechtlichen Abwagungsgebot zu berticksichtigen und entfaltet so
AulRenwirkung® [24].

In Eimeldingen ist die Ausweisung eines ruhigen Gebiets vorgesehen. Das Waldgebiet
sudlich der Rheintalstrale befindet sich am sudwestlichen Rand der Gemarkung der
Gemeinde Eimeldingen. Die raumliche Abgrenzung ist der Anlage 10 zu entnehmen.

Bereits heute wird das Gebiet von Einwohnern als Naherholungsgebiet genutzt und
soll durch die Festsetzung vor einer Zunahme an Larmeinwirkungen geschitzt werden.
Zudem soll durch die MaRnahme die Naherholung gestéarkt und die Attraktivitat der
Kommune als Wohn- und Freizeitstandort sichergestellt werden.

Geplante Vorhaben die einer tatsachlichen Nutzung als ruhiges Gebiet entgegenste-
hen, sind nicht bekannt.
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8. OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

8.1 Verfahren
Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans (Stand April 2020) wurde die Beteiligung der
Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange in Anlehnung an das bei Bauleit-
planverfahren ubliche Vorgehen durchgefiihrt.
Neben der Moglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme wurden den Birgern die Ergeb-
nisse auch in einer 6ffentlichen Gemeinderatsitzung vorgestellit.
Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung wurden in der hier vorliegenden Fassung
des Larmaktionsplans beriicksichtigt. Wesentliche Aspekte der Ergebnisse der Offent-
lichkeitsbeteiligung sind nachfolgend zusammengefasst.

8.2 Ergebnisse

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine inhaltlichen oder die MaBnahmen be-
treffenden Anderungen hervor. Jedoch konnten im Zuge der Beteiligung einzelne Ab-
wagungsaspekte konkretisiert werden.

In den eingegangenen Stellungnahmen der Birger war zum Teil der Wunsch nach ei-
ner Ausweitung der MalRBnahmen erkennbar. Da der Larmaktionsplan nur einen defi-
nierten Umfang betrifft (vgl. Punkt 2.3.3), konnten diese Anregungen nicht berticksich-
tigt werden. Die Ubrigen Hinweise werden, je nach Situation, an die jeweils zustandi-
gen Stellen weitergeleitet. Daneben wurde mehrfach auf eine Absenkung der Ge-
schwindigkeiten im StraRenverkehr (durch Beschrankungen und Uberwachungen) hin-
gewiesen. Dies deckt sich im Wesentlichen mit den Empfehlungen des Larmaktions-
plans.

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange wurden gesichtet und die enthal-
tenen Hinweise zur Kenntnis genommen. In der Abwéagung der vorgebrachten Punkte
mit den Zielen der Larmaktionsplanung werden weiterhin die bisher im Larmaktions-
plan enthaltenen Mafinahmen zum Schutz der Einwohner durch die Gemeinde ange-
strebt.

Der Larmaktionsplan wird in Folge der Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung so-
mit nicht verandert.
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9. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Basis der Larmkartierungen des Stral3enverkehrs durch die Landesanstalt fur
Umwelt (LUBW) wurde fur die Gemeinde Eimeldingen eine Analyse der Larm- und
Konfliktsituation durchgefiihrt. Dabei wurden entsprechend den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie die A 5, A 98 sowie die B 3 betrachtet.

Bei der Analyse der Larmsituation treten entlang der B 3 nahezu auf der gesamten
Lange Larmschwerpunkte auf. Trotz der schon bestehenden Beschrankung auf 40
km/h nachts sind sehr hohe Larmbelastungen zu erkennen, die einen Handlungsbedarf
aufzeigen.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden Leitlinien und MalRhahmen
zur Minderung des Verkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
Malnahmenkonzept zum StraRBenverkehr ist in den Anlagen 8 bis 13 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5 des Berichts beschrieben.

Das Konzept umfasst funf Leitlinien fur die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Lokal unmittelbar spurbare Verbesserungen der L&rm-
situation werden Uber Einzelmalinahmen der vierten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs*
angestrebt. Hierbei erscheint aufgrund fehlender Alternativen die Anordnung einer wei-
tergehenden Geschwindigkeitsbeschréankung als sinnvolle und kurzfristig umsetzbare
Minderungsmafinahme.

Eine solche verkehrsrechtliche Beschrankung aus Grinden des Larmschutzes auf
klassifizierten Straf3en ist an hohe rechtliche Voraussetzungen gebunden. Auch wenn
die Grundvoraussetzungen flir eine Beschrankung gegeben sind, ist in jedem Einzelfall
eine Abwéagung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzunehmen.

In der Prifung der Varianten einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 3 wird
aus fachlicher Sicht auf Grundlage der ermittelten Abwagungsaspekte eine durchgeh-
endende Beschrankung auf 30 km/h ab der Hohe des Gebaudes Im Entenschwumm 6
bis zur Hohe des Gebaudes Malzholzweg 24 (iber eine L&nge von ca. 1,3 km empfoh-
len.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit wird erganzend eine Beschréankung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der westlichen Rampe der Anschlussstelle Ei-
meldingen der A 98 bis zur Briicke der Autobahn tber die B 3 auf 50 km/h empfohlen.

Als ergénzende Larmsanierungsmafnahmen kénnen auch passive Larmschutzmal3-
nahmen an betroffenen Gebauden genannt werden. Diese bestehen aus der Anpas-
sung der Schallddmmung der Aul3enbauteile (insbesondere Fenster) an die einwirken-
den Schallimmissionen. Allerdings werden damit nur die Innenrdume bei geschlosse-
nen Fenstern geschitzt. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven
Larmschutzmalinahmen nachrangig betrachtet.
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Daneben umfasst der Larmaktionsplan ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme der
Larmbelastung geschitzt und damit zur Erholung der Bevolkerung erhalten werden
sollen. Vorgesehen ist ein Schutz des Waldgebiets sudlich der Rheintalstral3e.

Aus der durchgefuihrten Offentlichkeitsbeteiligung sind keine wesentlichen Anregungen
hervorgegangen, die zu einer Anderung des Larmaktionsplans gefiihrt hatten. Nach
Beschluss ist somit die Umsetzung der vorgesehenen Mal3nahmen unter Mitwirkung
der entsprechenden Behdrden vorgesehen.
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Anlage 1

Kartiertes Streckenverzeichnis /

zulassige Geschwindigkeiten
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Anlage 2

Larmkarten StralRenverkehr Lpgy
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Anlage 3

Larmkarten StraRenverkehr Lyignt
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Anlage 4

Larmschwerpunkte Stral3enverkehr Tag
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Anlage 5

Larmschwerpunkte StralRenverkehr Nacht
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Gemeinde Eimeldingen FICHTNER

Larmaktionsplan geméafR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

Anlage 6

Beurteilungspegel RLS-90 Tag
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Anlage 7

Beurteilungspegel RLS-90 Nacht
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Legende MalRnahmenkonzept StraRenverkehrslarm
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—— Emissionslinie StralRe
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Joo0ml

Krankenhaus

Larmschutzwand / -wall

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 MM >60-65
B >65-70 EH >70-75 W >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in Larmschwerpunktkarten:

B >500-1000

[ 1 <500
> 1500 - 2000

>

2000-2500 W > 2500

> 1000 - 1500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):

m >5 Bl >4bis5 MWW >3bis4 > 2 bis 3

>1bis2 [] >1bis-1

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:

>-1bis-3 B <-3

B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme
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Gemeinde Eimeldingen FICHTNER

Larmaktionsplan geméafR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

Anlage 9

Leitlinie 1: La&rmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie Larmminderung in der Stadtplanung
Ziel Gemeinde der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
Zeitrahmen langfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

a am \
dl it
& S O ";im:“: .
R TR

HauptstraBe in Eimeldingen Larmschwerpunkte in Eimeldingen

Beschreibung Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden. Auch die Larmemissionen im motori-
sierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemindert werden, da
das einzelne Fahrzeug nur auf einer kiirzeren Strecke Larm emittiert. Die
Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Auch im Rahmen von Bebauungsplanverfahren wird weiterhin im Einzelfall
die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls werden Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung bertcksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Gemeinde eingehen.

:|WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 03/2020

. |LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Lérmminderung in der Stadtplanung
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Gemeinde Eimeldingen FICHTNER

Larmaktionsplan geméafR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

Anlage 10

Leitlinie 2: Schutz ruhiger Gebiete
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Schutz ruhiger Gebiete

Schutz ruhiger Gebiete vor zunehmender Larmbelastung
langfristig

keine

nicht bestimmbar

Lage des ruhigen Gebiets Beispiel ruhiges Gebiet

Beschreibung Neben dem Schutz der Bewohner besonders larmbelasteter Bereiche,

besteht ein weiteres Ziel der Umgebungslarmrichtlinie im Schutz ruhiger
Gebiete. Dabei soll einem schleichenden Anstieg der Larmbelastung bis
zum Erreichen der Grenz- bzw. Richtwerte vorgebeugt werden. Es kénnen
zum einen bereits bestehende Gebiete vor Ladrmbelastungen geschitzt
werden oder neue ruhige Gebiete geschaffen werden. Ziel ist es, diese
Bereiche als “Ruheoasen” in relativ lauten Gebieten langfristig zu erhalten.

Die Qualitat solcher Ruhe- und Erholungsrdaume besteht nicht nur in gerin-
gen Larmpegeln, sondern wird auch Uber andere Faktoren wie bspw. die
Begriinung, die Aussicht oder die Nutzbarkeit definiert. Beispiele hierfur sind
zusammenhéangende Naturrdume, Spaziergebiete am Ortsrand oder auch
inneroértliche Erholungsraume.

Der, im Waldgebiet Eimeldingen, ausgewiesene Bereich wird schon heute
von den Einwohnern als Naherholungsgebiet genutzt und erfillt daher die
Kriterien fur einen Schutz vor zunehmender Larmeinwirkung im Sinn der
ruhigen Gebiete. Zudem soll durch die MaRnahme die Attraktivitat der
Kommune als Wohn-und Freizeitstandort sichergestellt werden.

In der weiteren Stadtentwicklung soll dieser Bereich als ruhiges Gebiet
berucksichtigt werden. Das bedeutet, dass der Schutz in die Abwagungen
zukUnftiger Bauleitplanungen eingeht.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Eimeldingen 612-2269 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 03/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH
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Anlage 11

Leitlinie 3: FOorderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel
Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
Zeitrahmen langfristig

Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle in Eimeldingen Beispiel Bushaltestelle

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt
werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRganger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (StraRenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

> | +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Forderung larmarmer Verkehrsmittel

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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Leitlinie 4: Steuerung des Verkehrs
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Beispiel Tempo-30-Zone Beispiel Tempo-30-Zone

Beschreibung

Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu beriicksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fuhren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den HauptverkehrsstraRen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine gro’e Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden MaRnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Ubergeordneten Stralensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Stralenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgange
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Eimeldingen 612-2269 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Larmaktlonsplan 03/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 121
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg|™™* | gitlinie: Mafstab:
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Steuerung des Verkehrs




MaBnahme Temporeduzierung
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

StraBennetz Eimeldingen Tempo 30-Anordnung aus Larmschutzgriinden

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung und
Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerdrtlichen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindigkeits-
ddmpfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden scheidet
meist aufgrund der Platzverhéaltnisse und aus staddtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fur die B3/Haupstralle im Eimeldingen werden Geschwindigkeitsreduzierungen
empfohlen. Im gesamten Strallenverkehrsnetz sind einheitliche Regelungen sinnvoll, auch
in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MafRnahmen, wie z. B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstitzt werden.

Gemal den Vorgaben des durch das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
herausgegebenen ,Kooperationserlasses” vom 29.10.2018, kann ab dem Erreichen der
Grenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) am Tag, 49 dB(A) in der Nacht in allgemeinen
Wohngebieten bzw. 64 dB(A) am Tag, 54 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten) von einer
Gefahrenlage ausgegangen und somit eine Abwagung bezlglich der Anordnung von
verkehrsrechtlichen Malknahmen (Geschwindigkeitsbeschréankungen, Durchfahrtsverbote
etc.) vorgenommen werden. Diese Werte beziehen sich auf eine Berechnung nach den
Vorgaben der RLS-90 (vgl. Kapitel 2.3.6, Anlage 6 und 7).

Ein Schwerpunkt der MalRnahmenabwégung liegt in der Gegenuberstellung der
Betroffenheit der Anwohner und dem Eingriffin den Verkehr.
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MaBRnahme Tempo 30 auf HauptstraBe und Tempo 50 westl. Anschlussstelle A98
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild
Wirkung 2,4 dB(A)/ 1,2 dB(A)

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

HauptstraBe in Eimeldingen

Beschreibung Durch eine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf der
Hauptstralde entlang den oben dargestellten Abschnitten von 50 auf 30 km/h
bzw. von 70 auf 50 km/h wird jeweils eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 2,4 dB(A) erreicht. In der Nacht bewirkt die Geschwindig-
keitsbeschrankung von 40 auf 30km/h eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 1,2 dB(A). Die Minderung der Larmbelastung ist am Tag

merklich und in der Nacht gerade wahrnehmbar.
Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die

MalRnahme von 216 auf 188 verringert werden.

| ohne mit |

>75

70-75

65-70

60-65

%Langer Biel
'

55-60

EIMELDINGEN|

e
!
!
1

50-55
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Differenzldrmkarte L, Larmbetroffene Loen ohne und mit MaRnahme
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MaBRnahme Tempo 40 auf HauptstraBe und Tempo 50 westl. Anschlussstelle A98
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A)/ 1,2 dB(A)

e K

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung HauptstraBe in Eimeldingen

Beschreibung Durch eine zeitlich durchgangige Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf der Hauptstralle entlang dem dargestellten Abschnitt
auf 40km/h wird am Tag eine Minderung der Gerauschemissionen um
1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Ladrmbelastungen an
den angrenzenden Geb&uden um 1,2dB(A). Dies ist eine gerade
wahrnehmbare Minderung. Westlich der Anschlussstelle A 98 bewirkt die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h eine Minderungum 2,4 dB(A).

Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 216 auf 201 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 50/30 auf HauptstraBe und Tempo 50 westl. Anschlussstelle A98

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A)/ 1,2 dB(A)

N o . = v

Bereich der Geschwindigke

itsbeschréankung

HauptstraBe in Eimeldingen

Beschreibung Durch eine néchtliche Beschrénkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf der HauptstralRe entlang dem oben dargestellten Abschnitt auf 30 km/h
wird in der Nacht eine Minderung der Gerauschemissionen um 1,2dB(A)
erreicht. Dementsprechend sinken auch die L&rmbelastungen an den
angrenzenden Geb&duden nachts um 1,2dB(A). Dies ist eine gerade
wahrnehmbare Minderung. Westlich der Anschlussstelle A 98 bewirkt die

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h eine Minderungum 2,4 dB(A).
Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die

MafRnahme von 216 auf 210 verringert werden.

TR
NREVEEY %N
E/?iﬁ?e.' TN

Differenzldrmkarte L,

¥

EIMELDINGEN|

%Langer Biel

e
!
!
1

L

i
1
]
|

| ohne mit |

>75

70-75

65-70

60-65

55-60

205

50-55 208

0 50 100 150 200 250

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

. |LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Gemeinde Eimeldingen 612-2269 | Anlage
Projektbez.: . . Datum:
Larmaktionsplan 03/2020
: : 12.5
Planbez.: MaBnahme MaRstab:
Tempo 50/30 auf der Hauptstralle




P:\612\2250-2299\2-2269 LAP Eimeldingen\500 Planung\550 Anlagen\12-L4-Verkehrssteuerung-200306-Nsar.cdr

MaRBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

8 mmmld
B8 ) gﬁ

Beschreibung

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Geschwindigkeitsanzeige in Eimeldingen

In Berechnungen zu Schallemissionen von Stralen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kénnen sowohl stationére Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen (siehe Bild) merkliche
Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Mdgliche Stérungen durch Be-
schleunigungsvorgénge hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende
MaRnahmen wie z.B. erganzende mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der
Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberh&hter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Eimeldingen 612-2269 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 03/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg|™™* MaRnahme:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.: Datum:

12.6

MafRstab:

Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen




Gemeinde Eimeldingen FICHTNER
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Leitlinie 5: Baulicher Larmschutz
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beispiel Oberflache larmoptimi

Baulicher Larmschutz

Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
je nach Einzelfall

je nach Einzelfall

mittel - hoch

e . .

(

erter Asphalt Beispiel Lairmschutzwall

Beschreibung Bauliche Larmschutzmalinahmen kénnen aus Larmschutzwanden oder -wéllen, im

Strallenbau aus larmoptimierten Fahrbahndeckschichten oder an betroffenen
Gebduden aus einer Erh6hung der Schallddmmung bestehen. Beim aktiven
Larmschutz wird der Verkehrslarm entweder bereits direkt an der Quelle reduziert
oder nahe des Emissionsortes auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive
MaRnahmen am Emissionsort sind passiven Mallnahmen an betroffenen
Gebduden vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und AuRenwohnbereiche
profitieren. Passiver Ldrmschutz ist zudem nur bei geschlossenen Fenstern
vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRhahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwé&gen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Nach den Richtlinien kénnen bislang die Minderungswirkungen
noch nicht in Modellen abgebildet werden. Durch die Entwicklung neuer
Fahrbahndeckschichten stehen inzwischen aber fiir alle Randbedingungen
geeignete larmmindernde Fahrbahnbelage zur Verfiigung.

Insbesondere im Rahmen von Stralienneubau- und -erhaltungsmafnahmen kann
im Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten
Fahrbahndeckschicht eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Eimeldingen 612-2269 Anlage

Projektbez.: Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH 13.1
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg|™™* | gitlinie: Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Baulicher Larmschutz




MaBnahme Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten im Einzelfall zu prufen

Wirkung mittel - hoch

zweischichtig (ZWOPA)

' m feinkorige
& 4y obere Schicht

einschichtig (OPA)

11 grobkornige
[ untere Schicht

Trag & Binderschicht

Bildquelle:
Arbeitsring Larm der DEGA

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Offenporiger Asphalt - Deckenaufbau

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
Strallenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Ndhe einer Wohnbebauung verlauft.
Eingesetzt werden dann in der Regel ein- oder zweischichtige offenporige Asphalte.
Im innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-, Beschleunigungs- und
Abbiegevorgangen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die offenporigen
Asphalte dagegen weniger wirksam und weisen eine stark eingeschrénkte
Haltbarkeit auf.

Bei kunftigen StralRenneubau- oder -erhaltungsmaflinahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten geprift. Die Auswahl der geeigneten
Fahrbahndeckschicht erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung
mit dem StraRenbaulasttrager. Zumindest im Bereich der im L&rmaktionsplan
ermittelten La&rmschwerpunkte sollten nur l&rmmindernde Fahrbahndeckschichten
zum Einsatz kommen. Zudem sollen Storstellen, die zu relevanten L&rm-
beeintrachtigungen fuhren, im Rahmen der Stral3enerhaltung beseitigt werden.
Hinweise der Anwohner zu Stérstellen werden durch die Gemeinde aufgenommen
und mégliche MaRnahmen gepriift.
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MaBnahme Passiver Lairmschutz an larmbelasteten Gebduden
Ziel Minderung der Larmbelastung in Gebduden
Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel
Wirkung mittel

\;1 %  -‘ 'f-\,\' aﬂ,: Sintﬁs

le: ¥
sww.staedtebauli

-laermfibel.de

Larmschwerpunkte in Eimeldingen

Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmallinahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der
Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes an die
AuBenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-Malie der Fenster erhéht
und ggf. Schallddmm-Liifter eingebaut. Ziel ist es in den larmbelasteten Geb&uden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallinahmen nur die Innenbereiche von Geb&uden
ruhiger werden, ist Larmschutz an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg grundsétz-
lich vorzuziehen. Dabei ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stadtebauli-
chen Aspekten, den Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver
Larmschutz-mallnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunéchst keine konkrete Planung fir ein
Forderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
mafinahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der MalRnahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Gemeinde unterstiitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von Larm-
sanierungsmafinahmen. Informationen zu Foérderprogrammen kénnen Uber die
Gemeinde bezogen werden.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Eimeldingen

Proj.-Nr.:

612-2269

Anlage

Projektbez.:

Larmaktionsplan
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Planbez.:

MaRnahme:

Passiver Larmschutz
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Abwagung der Stellungnahmen
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Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von Beschlussvorschlag Seite 1 von 18

A STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

Al BURGERMEISTERAMT EFRINGEN-KIRCHEN, BAUAMT
(29.05.2020)

Die Gemeinde Efringen-Kirchen hat keine Einwande | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
gegen den Aktionsplan.

A2 STADT WEIL AM RHEIN, STADTBAUAMT—=STADT- UND GRUNPLANUNGSABTEILUNG
(16.06.2020)

Die Stadt Weil am Rhein, Abt. Stadt- und Griinplanung,
nimmt zum vorgelegten Entwurf der Gemeinde Ei-
meldingen wie folgt Stellung: Die zustimmende Stellungnahme zu den geplanten Ge-
Es bestehen seitens der Stadt Weil am Rhein keine | schwindigkeitsbeschrankungen wird begriiit.
Anmerkungen oder Einwande.

Die Vereinheitlichung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung im Bereich der Ortsdurchfahrt auf 30 km/h sowie
die Temporeduzierung im Bereich der westlichen Ram-
pe der Anschlussstelle der A 98 auf 50 km/h wird be-
gruit.

Eine Umsetzung der geplanten MaRnahmen sehen wir
sehr positiv.

Kenntnisnahme.

A3 STADTBAU LORRACH GMBH i.A. BURGERMEISTERAMT BINZEN
(26.06.2020)

Der beigefugten Stellungnahme der Stadtbau GmbH
vom 23.06.2020 stimmt die Gemeinde Binzen vollinhalt-
lich zu. Die zustimmende Stellungnahme zu den geplanten Ge-
Die Gemeinde Eimeldingen ist durch mehrere stark be- | schwindigkeitsbeschrankungen wird begriiit.

fahrene StraRen von Verkehrslarm betroffen. Besonders
hervorzuheben sind die immensen Verkehrszahlen auf
der B3, die fir einige Bewohner eine tagtagliche Belas-
tung von bis zu 75 dB(A) bedeuten. Da eine solche Be-
lastung mit Larm auf die Dauer sicherlich als ungesund
einzustufen ist, begriRt die Gemeinde Binzen die Auf-
stellung des Larmaktionsplans.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden von der Ge-
meinde Binzen begrifdt. Die Anordnung von Tempo 30
ganztags auf der Hauptstral3e wird nicht nur die Belas-
tung der Anwohner reduzieren. sie tragt sicherlich auch
dazu bei, die Aufenthaltsqualitat in Freien zu erhéhen.
Die vom Gutachter aufgezeigten mdglichen Verlage-
rungseffekte sind zwar gering, bestarken die Gemeinde
Binzen aber in ihren eigenen Planungsabsichten Die
Gemeinde hat bei der StralBenverkehrsbehtrde die
Festsetzung von Tempo 30 fiir die gesamte Stral3e "Am
Sportplatz" beantragt. Dies soll insbesondere dem
Schutz der Jugendlichen auf dem Weg zum Sportareal
dienen. Gleichzeitig wird hierdurch auch einer mdglichen
Verlagerung von Uberértlichen Verkehren vorgebeugt.“
(Stadtbau Lérrach GmbH, 23.06.2020)

Kenntnisnahme.

A4 REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG, ABTEILUNG STRARENWESEN UND VERKEHR
(16.07.2020)

Vielen Dank fir lhr Schreiben, mit welchem Sie das
Regierungsprasidium Freiburg am Verfahren zur Erstel-
lung des Larmaktionsplanes fur das Gebiet der Gemein-
de Eimeldingen beteiligen und fur lhre genehmigte Frist-
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verlangerung bis zum 17.07.2020.

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 4 -
StralBenwesen und Verkehr-, Referat 44 (StrafRenpla-
nung), Referat 46 (Verkehr) und Referat 47.3 (Baurefe-
rat Sid) nimmt fur die StraRenbauverwaltung und die
Hohere StralRenverkehrsbehdrde zu den im Larmakti-
onsplan mit Stand vom 27.04.2020 vorgeschlagenen
verkehrlichen und baulichen MalBnahmen wie folgt Stel-
lung:

Bei den vorgeschlagenen Malinahmen ist die Bundes-
stral3enverwaltung als StraRenbaulasttrager im Zuge der
B 3 in der Ortsdurchfahrt Eimeldingen betroffen:

Larmsanierung
1) Baulicher, (passiver) Larmschutz an Stral3en:

Grundsatzlich ist hier zu prifen, ob die Anspruchsvo-
raussetzungen fur die Gewéahrung von Zuschissen fur
passive LarmschutzmalRnahmen erfillt und ob und in
welchem Bereich bereits umgesetzte passive Larm-
schutzmallhahmen an der B 3 durchgefuhrt worden
sind:

- Uberschreitung der Auslésewerte fur Larmsa-
nierung

- Errichtung der Geb&ude vor dem 01.04.1974

- Aktuelle Raumnutzung.

Fir die Larmsanierung an Bundesfernstralen gelten
folgende Auslosewerte.

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Al-
tenheimen, in reinen und allg. Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten Tag: 67 dB(A); Nacht:
57 dB(A)

- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten Tag: 69
dB(A); Nacht: 59 dB(A)

- in Gewerbegebieten Tag: 72 dB(A); Nacht: 62
dB(A).

Ob eine Uberschreitung der Auslésewerte vorliegt, ist
aulRerdem davon abhangig, ob von der zustandigen
StraRenverkehrsbehorde Geschwindigkeits- oder ande-
re Verkehrsbeschrankungen festgesetzt werden. Erst
danach konnen die malRgebenden Beurteilungspegel
entsprechend der RLS-90 berechnet werden.

In der Ortsdurchfahrt Eimeldingen wurden in den Jahren
2014 bis 2016 im Rahmen einer Larmsanierung bereits
passive Larmschutzmaflinahmen in Form von baulichem
Larmschutz realisiert.

2) Larmmindernde Fahrbahn Belage:

Grundsatzlich ist auch hier zu prufen, ob die Anspruchs-
voraussetzungen fir die Durchfiihrung von Larmsanie-
rungsmalnahmen erflllt sind.

Zwischenzeitlich liegen Ergebnisse von Erprobungsstre-
cken vor, bei denen mit einem SMA LA und einem AC D
LOA auch innerorts Larmminderungen im Mittel von 3,0
dB(A) bei Geschwindigkeiten von 30 km/h bis 50 km/h
erreicht werden. Wir verweisen in diesem Zusammen-
hang auf die ,Handlungsempfehlung fir den Einsatz von
larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und
Landesstrallen im Innerortsbereich® vom 17.07.2015,
wonach im Regelfall dennoch bei erheblicher Uber-
schreitung der Larmsanierungsgrenzwerte nach nationa-
lem Recht und entsprechend der Belastung nach wie

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Da die B 3 auch aus Sicht der Gemeinde in einem guten
Zustand ist, stellt die Fahrbahnsanierung keine kurzfris-
tig umsetzbare Malinahme dar. Sie wird aber als mittel-
bis langfristige MaRnahme Teil des Larmaktionsplans
bleiben.
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vor nur ein SMA 8 oder AC 8 zum Einsatz kommen soll-
te.

Nach der aktuellen Zustandserfassung fir Bundesstra-
Ren sind fur die B 3 keine Erhaltungsmafnahmen in
absehbarer Zeit geplant. Die letzte Fahrbahndeckensa-
nierung in der OD Eimeldingen erfolgte im Jahr 2009.
Der dort eingebaute Belag AC 11 DN befindet sich der-
zeit in einem guten Zustand.

Explizit weisen wir darauf hin, dass entsprechend dem
sog. Kooperationserlass (Schreiben des MVI vom
23.03.2012, Az. 53-8826.15/75, Kapitel C) § 47d Abs.
6i.V.m. 8§ 47 Abs. 6 BImSchG, aktualisiert mit Schreiben
vom 29.10.2018, Az. 4-8826.15/75, keine eigenstandige
Rechtsgrundlage fir die Anordnung von La&rmminde-
rungsmaflnahmen darstellt.

StraBenverkehrSI’eChtliChe MaBnahmen . Dies W”'d zur Kenntnis genommen_
Der von lhnen im Rahmen der Beteiligung der Offent-
lichkeit, Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher
Belange gem. § 47d Abs. 3 BImSchG vorgelegte Ent-
wurf des Larmaktionsplans der Gemeinde Eimeldingen
sieht verkehrsrechtliche MalRRnahmen (Geschwindig-
keitsbeschrankungen) aus Larmschutzgrinden vor.
Zustéandig fur die Anordnung verkehrsrechtlicher Malf3-
nahmen sind die unteren Stralenverkehrsbehérden, in
Ihrem Fall das Landratsamt Lorrach als staatliche Be-
hérde. Fir die Anordnung benétigt das Landratsamt
Lorrach als zustandige StralRenverkehrsbehdrde die
Zustimmung des Regierungsprasidiums als Hohere
StralRenverkehrsbehorde.

Nach der jingsten Rechtsprechung des Verwaltungsge-
richtshofes hat die zustandige StraRenverkehrsbehorde
im Larmaktionsplan vorgesehene, hinreichend bestimm-
te, verkehrsrechtliche MalRnahmen umzusetzen, sofern
die im Fachrecht vorgesehenen gesetzlichen Voraus-
setzungen auf Tatbestandsseite vorliegen und die plan-
aufstellende Gemeinde das fachrechtliche Ermessen
ordnungsgemal ausgelbt hat. Das Regierungsprasidi-
um pruft die von der unteren Stral3enverkehrsbehorde
getroffene Entscheidung auf ihre RechtmaRigkeit.

Nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1b Nr. 5 in Verbindung
mit § 45 Abs. 9 der StraBenverkehrsordnung (StVO)
setzt die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen und
Verkehrsverboten des flieBenden Verkehrs das Vorlie-
gen einer besonderen Gefahrenlage voraus, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Wohnbe-
volkerung durch Larm erheblich Ubersteigt.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Ge-
fahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die
in 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissions-
grenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelméaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrénkende Malf-
nahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17,
Rn. 33).

Fur die Prifung, ob verkehrsbeschréankende Mafnah-
men aus Grinden des Larmschutzes in Betracht kom-
men, stellen die Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtli-
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che MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar.
Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsétzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu,
sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung
verkehrsbeschréankender Maflinahmen in Larmaktions-
planen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in
den Abwagungsprozess einzubeziehen und entspre-
chend zu bewerten.

Die fur die MaRnahmenabwagung mafgeblichen Aspek-
te sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten,
die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den FuRR- und den Rad-
verkehr, anstehende strafenbauliche MalRnahmen zur
Larmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte Ver-
kehrsfuihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
(Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Aus-
wirkungen auf die Luftreinhaltung.

Bei einer Uberschreitung der Schwellenwerte 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts um 3 dB(A) geht das Schutz-
bedirfnis der Wohnbevélkerung den Belangen des Ver-
kehrs regelmafig vor, sofern andere Schutzziele nicht
entgegenstehen.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen strallen-
verkehrsrechtliche MalRnahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden muss und damit den Anwohnern
zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmakti-
onsplanung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen
Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die
Bestimmung des Immissionsortes sind bei stralenver-
kehrsrechtlichen MalRhahmen die RLS-90 maf3gebend.
Werden im Zuge der Larmaktionsplanung eigene Larm-
berechnungen seitens der planaufstellenden Gemeinde
durchgefuhrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel
auch nach den Vorgaben der RLS-90 zu ermitteln.

Das Regierungsprasidium als Hohere StraRenverkehrs-
behdrde unterstutzt im rechtlich vorgegebenen Rahmen
grundsatzlich alle Malnahmen, die zu einem verbesser-
ten Schutz der Wohnbevolkerung vor Stral3enlarm fih-
ren kdnnen. Auf Wunsch von Kommunen und im Be-
nehmen mit der jeweils zustandigen Stral3enverkehrs-
behodrde stehen wir auch fir eine fachliche Beratung zu
geplanten verkehrsbeschrédnkenden MalRnahmen zur
Verfugung. Dementsprechend werden wir allen Mal3-
nahmen zustimmen, die nach Fachrecht zuléssig sind.
Um eine mdglichst reibungslose Umsetzung der ange-
strebten MaRhahmen zu gewéhrleisten empfehlen wir
einen engen Austausch mit den stralRenverkehrsrechtli-
chen Entscheidungstragern bereits vor der Verabschie-
dung des Larmaktionsplanes.
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A5 LANDRATSAMT LORRACH, FACHBEREICH UMWELT-SACHBEREICH UMWELTRECHT
(16.07.2020)

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens zum Larmakti-
onsplan der Gemeinde Eimeldingen nimmt das Landrat-
samt als Trager offentlicher Belange zu den von ihm zu
vertretenden 6ffentlichen Belangen nachfolgend wie
folgt Stellung.

I. Fachbereich Umwelt/SG Gewerbe/Immissionsschutz
Zusétzlich zu den Belastungen durch den Verkehr treten | Dies wird zur Kenntnis genommen.
durch gewerbliche und industrielle Nutzungen Larmbe-
lastungen auf. Dies gilt insbesondere fiir Wohnnutzun-
gen nahe den Gewerbegebieten,

z.B. Sudlich ,ReutackerstraRe” und Nérdlich von ,Im
Rebacker*.

Auf gewerbliche Schallimmissionen kann die Gemeinde
Uber den Larmaktionsplan keinen Einfluss nehmen.

Il. Fachbereich StraRen

Zum vorliegenden Larmaktionsplan vertritt die untere
StraBenbaubehdrde den Bund hinsichtlich stralenbe-
trieblicher Aufgaben der BundesstralRe 3. Belange der
Autobahn werden durch das Regierungsprasidium ver-
treten.

Durch Eimeldingen hindurch kommt der BundesstralRe 3
— entsprechend lhrer Klassifizierung als Straf3e fur den
Uberdrtlichen Verkehr — eine hohe verkehrliche Bedeu-
tung zu. Die Bundesstral3e ist dartiber hinaus Teil der
ausgeschilderten Bedarfsumleitungsstrecke der Auto-
bahn.

Die fur die StraRenbauverwaltung mafl3gebenden Vor-
gaben werden Uber den sog. Kooperationserlass gere-
gelt. Nach Kooperationserlass sind Bereiche mit Larm-
belastungen uber 65 dB(A) LDen und 55 dB(A) LNight
bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung zu berick-
sichtigen. Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmmin-
derung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen
besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen
tiber 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lyign. Der vordringli-
chere Handlungsbedarf definiert fir die Strallenbauver-
waltung Auslose bzw. Schwellenwerte.

Der Larmaktionsplan beschreibt eine Larmbetroffenheit
entlang der BundesstraRe 3 im Bereich des (historisch)
gewachsenen Dorfkerns. Inshesondere einige Aaltere
Wohngebaude stehen zum Teil nahe an der Bundes-
stralle und weisen dadurch hohe Larmbetroffenheiten
auf. In diesen Abschnitten bestehen zum Teil nur
schmale Gehwege. Im Vergleich dazu stehen jingere
Bebauungen wie z.B. das Hotel Léwen abgerickt von
der Bundesstral3e. Ebenso konsequent wurde das Ge-
werbegebiet Entenschwumm weiterentwickelt und histo-
rische Wohnbebauung wie das Gebaude HauptstralRe
3/5 wurde durch Gewerbebebauung ersetzt. Auch sind
die neuen Wohngeb&aude rund um den Kreisel Enten-
schwumm von der BundesstraBe abgeriickt und hinter
einer Larmschutzwand errichtet. Diese Beispiele zeigen,
wie durch geeignete stadtebauliche Entwicklungen
Larmbetroffenheiten vermieden werden kdnnen. Das
Gutachten empfiehlt daher im Sinne Anlage 9 diese
larmvermeidbaren, stadtebaulichen Entwicklungen fort-

zusetzen. _ _ Die aufgefiihrten Schwellen von 65/55 dB(A) bzw. 70/60
Die maligebenden Larmbetroffenheiten sind den Anla-

Der Stellungahme wird nicht gefolgt.
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gen 6.1 — 7.4 zu entnehmen.
Anlagen 6.1 bis 6.4 zeigen die berechneten Tag-
Larmwerte (6:00-22:00 Uhr) nach RLS-90. Nach Koope-
rationserlass besteht in Bereichen mit sehr hohen Larm-
belastungen tber 70 dB(A) Lpgy vordringlicher Hand-
lungsbedarf. Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass
an nur wenigen Wohngebauden dieser Schwellenwert
erreicht wird. Schwerpunkte sind ansatzweise auszu-
machen an den Wohngebauden der Hauptstra3e 22 bis
51 sowie der Hauptstrale 6-14. Dem Gutachten fehlen
konkrete Angaben Uber die Anzahl der Betroffenen die
tagsuber uber dem Schwellenwert 70 dB(A) liegen. Das
Gutachten zeigt, dass viele Wohngeb&ude in der ersten
Reihe zur BundesstralBe Larmbelastungen Uber 60
dB(A) aufweisen, jedoch Uberwiegend unter dem Richt-
wert von 70 dB(A) nach Kooperationserlass liegen.
Nach den Vorgaben des Kooperationserlasses
erkennt die Strallenbauverwaltung somit im Wesentli-
chen fir den Tag keinen vordringlicheren Handlungsbe-
darf.
Die Anlagen 7.1. — 7.4 zeigen entlang der Bundesstralde
die berechneten Nacht-Larmwerte (22:00-6:00 Uhr)
nach RLS-90. Nach Kooperationserlass besteht in Be-
reichen mit sehr hohen Larmbelastungen tber 60 dB(A)
Lnieut Vordringlicher Handlungsbedarf. Im Ergebnis kann
festgestellt werden, dass an wenigen Wohngeb&auden
dieser Schwellenwert erreicht wird. Dem Gutachten
fehlen konkrete Angaben Uber die Anzahl der Betroffe-
nen die nachts Uber dem Schwellenwert 60 dB (A) lie-
gen. Zudem zeigt sich, dass nahezu die erste Gebaude-
reihe entlang der Landesstrae Larmbelastungen uber
55 dB(A) aufweist, die damit unterhalb des Richtwertes
nach Kooperationserlass liegen. Nach Kooperationser-
lass besteht somit fir die Nacht kein vordringlicher
Handlungsbedarf.
Nach Kapitel 5 und 6 stellt der Larmaktionsplan ver-
schiedene, im Wesentlichen straenverkehrsrechtliche
MafRnahmen zur Auswahl, um Larmbetroffenheiten ent-
gegen zu wirken, z.B.:
- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit ganztags Tempo 30 auf der Bundesstra-
Re
- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit tagstber Tempo 40 auf der Bundesstra-
Re
- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit nachts Tempo 30 auf der Bundesstralle
Der Larmaktionsplan empfiehlt eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit ganztags Tempo 30
auf der BundesstraBe. Nach Larmaktionsplan (Seite 20)
ergibt sich damit eine maximale Larmminderungswir-
kung tagstuber von 2,4 dB(A) und in der Nacht von 1,2
dB (A).
Der Zielwert von 3 dB(A) gemal Erlass zur Minde-
rungswirkung wird damit nicht erreicht. Die Fahrtzeitver-
langerung betragt 144 Sekunden und liegt damit erheb-
lich Gber dem ausschlaggebenden Wert von 30 Sekun-
den. Im Sinne des Erlasses handelt es sich um einen
erheblichen Eingriff in die Leichtigkeit des Verkehrs.
Diese Zielwertverfehlungen sind von der Verkehrshe-

dB(A) beziehen sich im Kooperationserlass ausschliel3-
lich auf die Erforderlichkeit zur Aufstellung eines Larm-
aktionsplans und die erforderliche Untersuchungstiefe.
Die Werte von 70/60 nach RLS-90 markieren eine
Schwelle, die aus der langjahrigen Rechtsprechung
deutlich aufzeigt, dass ,sich das Ermessen in der Regel
zu einer Pflicht zum Einschreiten” (aus dem Kooperati-
onserlass) verdichtet. Nur in Ausnahmen kénnte dann
von einer Anordnung abgesehen werden.

In der Rechtsprechung zu verkehrsrechtlichen MalR3-
nahmen (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) aus
Larmschutzgriinden wird eine Gefahrenlage geman § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO mit einer Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV definiert (fir Wohn-
gebiete z. B. 59 dB(A) tags/49 dB(A) nachts; bei Misch-
gebieten 64 dB(A) tags/54 dB(A) nachts). Diese Grenz-
werte unterscheiden sich von den genannten Werten
und werden an der gesamten Ortsdurchfahrt der B 3
Uberschritten.

Die Interpretation des Handlungsbedarfs wird somit
nicht geteilt und kann so auch nicht dem Kooperati-
onserlass entnommen werden.

Eine Anforderung zur Ausgabe der Betroffenen tber 60
dB(A) bei Lyign findet sich weder im Kooperationserlass
noch in der Rechtsprechung. Die Werte sind aber dem
Larmaktionsplan z. B. in den Ma3hahmenblattern zu
den untersuchten Mafinahmen zu entnehmen.

Nach den rechtlichen Vorgaben sind Beurteilungspegel
und Pegeldifferenzen stets aufzurunden, sodass 2,4
dB(A) die Schwelle von 3 dB(A) erfullt. Dieser Wert wir-
de einem Rickgang des Verkehrs um mehr als 40 %
entsprechen. Auch reale Umfragen belegen eine gute
Wirkung von Tempo 30 anstelle von Tempo 50. In der
Nacht kann den Anwohnern der Stral3e nicht entgegen
gehalten werden, dass mit der schon angeordneten
Beschrankung auf 40 km/h ein erster, nicht ausreichen-
der Schritt zur Minderung der Larmbelastung durchge-
fuhrt wurde. Hieraus kann kein Ausschlussgrund fur die
Anordnung eines angemessenen Larmschutzes abgelei-
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hdérde im Abwagungsprozess zu bertcksichtigen.
StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen im
Zusammenhang mit Larmaktionsplanung unterliegen
den Regelungen des Kooperationserlasses. Abwé-
gungsprozess und Ermessensausiibung fir die Ver-
kehrsbehorde sind beschrieben. Das beschriebene
Prifschema ist fur die Verkehrsbehorde bindend. Ge-
malf Erlass ist von der Verkehrsbehorde zu priifen, ob
sich aus den Larmberechnungen deutliche Betroffenhei-
ten ergeben.

Der Larmaktionsplan gibt auf Seite 19 an, dass der
Streckenabschnitt vom Geb&ude Im Entenschwumm

6 bis zur Hohe des Geb&audes Malzholzweges eine Lan-
ge von ca. 3 km habe. Diese Angabe ist nicht nachvoll-
Ziehbar, da der Abschnitt tatséachlich eine Lange von rd.
1,4 km aufweist. Im Folgenden ist unklar, ob die weite-
ren Angaben bspw. zur Fahrzeitverlangerung stimmen
und verlasslich sind. Wir empfehlen der Gemeinde eine
kritische Prifung lhres Larmgutachtens.

Der Larmaktionsplan enthélt dariber hinaus Empfehlun-
gen uber Geschwindigkeitsreduzierungen im Zuge der
Autobahnanschlussstelle 98 Eimeldingen. Diese Hin-
weise sind im Rahmen einer ordnungsgemallen Ver-
kehrsschau bzw. Unfallkommission zu prifen.

Empfehlung der Stralenbaubehdrde:

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung ganztags auf
30km/h reduziert sich die Anzahl der Anspruchsberech-
tigten fur eine Larmsanierung erheblich. Im Ergebnis
bekommen deutlich weniger Betroffene die Mdglichkeit,
sich den Einbau von Schallschutzfenstern durch den
Bund finanzieren zu lassen. Bei einer Geschwindigkeits-
reduzierung ganztags auf 30 km/h nimmt sich die Ge-
meinde zudem die Mdglichkeit einer Larmminderung
durch bauliche MalBnahmen, z.B. durch den Einbau
larmmindernder Stral3enbelage.

Die nachhaltige Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h wird allein erreicht, durch eine
konsequente und dauerhafte Geschwindigkeitsiberwa-
chung. Es ist fraglich, ob sich Verkehrsteilnehmer Utber

tet werden.

Der mehrfach angesprochene Kooperationserlass
Larmaktionsplanung gibt den Kommunen und Fachbe-
hérden ,Hinweise fiir die Aufstellung, Uberpriifung und
Uberarbeitung von Larmaktionsplanen.“ Hieriiber wer-
den keine Grenzwerte neu definiert, die eine verbindli-
che Vorgabe darstellen. Der Erlass kann aber als Zu-
sammenfassung ohnehin geltender Anforderungen die-
nen.

Der Kooperationserlass entfaltet somit zwar keine recht-
lich bindende Wirkung, die darin beschriebenen Rand-
bedingungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
werden von der Gemeinde aber ernst genommen und
durch die Unterlagen befolgt. Die Abwégung und Er-
messensaustibung unterliegt hierbei der planaufstellen-
den Kommune.

Hinsichtlich der Verlangerung der Fahrzeit enthielt der
Larmaktionsplan tatsachlich einen Fehler bei der Anga-
be der Streckenlange und der daraus hervorgehenden
theoretischen Verlangerung der Fahrzeit. Dies wurde far
die Endfassung korrigiert. FUr die Abwéagung der Mal3-
nahme wird der tatséchlich geringere Eingriff in die Rei-
sezeit auf der B 3 ein noch geringerer entgegenstehen-
der Aspekt in Relation zum erforderlichen Larmschutz.
Da die Abwagung schon auf der bisherigen Grundlage
zugunsten des Larmschutzes fur die Anwohner ausge-
fallen ist, ergibt sich hieraus keine Anderung der im
Larmaktionsplan festgelegten MafRhahme.

Dieser Aspekt ist der Gemeinde ebenfalls wichtig, so-
dass moglichst zligig auch die Entschéarfung der Gefah-
renstelle an der Anschlussstelle angegangen werden
soll. Dies ist aber keine unmittelbare Folge der Aufstel-
lung des Larmaktionsplans.

Ein Zusammenhang zwischen der Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen und dem Einbau larm-
mindernder Fahrbahndeckschichten besteht nicht. Auch
nach Anordnung von Tempo 30 verbleiben hohe Larm-
betroffenheiten entlang der Ortsdurchfahrt der B 3. Im
Zuge einer derzeit nicht absehbaren Erneuerung oder
grolReren Erhaltungsmalnahme wird die Gemeinde auf
den Einbau eines entsprechenden Fahrbahnbelags
drangen. Passiver Larmschutz an den Gebauden durch
Schallschutzfenster wurden an den Gebauden, die die
Anforderungen hierfir erflllen vielfach schon durch den
Stral3enbaulasttrager durchgefuhrt. Es kann aber nicht
ausgeschlossen werden, dass vereinzelt Gebaude dann
nicht mehr diese Férderung in Anspruch nehmen konn-
ten. Dies rechtfertigt aber nicht den Verzicht auf einen
dringend nétigen Schutz aller Anwohner der B 3 in Ei-
meldingen. Ohnehin kann der Einbau von Schallschutz-
fenstern, die nur geschlossen Innenrdume vor dem
Larm schitzen nie ein Ersatz sondern nur eine ergan-
zende Malinahme sein. Zur Bekampfung von Umge-
bungslarm sind sie nicht geeignet.

Es ist sicher sinnvoll, die Befolgung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit durch Kontrollen und Geschwin-
digkeitsanzeigen zu unterstitzen. Dies liegt im Ermes-
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die gesamte Lange der Ortsdurchfahrt 1,4 km an die
verminderte Hochstgeschwindigkeit halten werden, zu-
mal in verschiedenen Abschnitten die BundesstralRe
uneinheitlich bebaut ist und auch in Abschnitten anbau-
frei wirkt.

Aufgrund der hohen Uberregionalen Verkehrsbedeutung
der BundesstraBe 3, der Zielwertverfehlungen nach
Erlass sowohl in der La&rmminderungswirkung als auch
beim Fahrtzeitverlust wird eine Geschwindigkeitsreduk-
tion auf 30 km/h fur die Nacht empfohlen. Damit gelingt
Larmschutz fir weitere Larmbetroffene und ist vor allem
dann wirksam, wenn die Gebaude auch Uberwiegend
bewohnt werden. Gleichzeitig bleibt der Anspruch fir
eine Larmsanierung bestehen, so dass im Ergebnis der
Bund Larmschutzfenster fir die Gebaude entlang der
Ortsdurchfahrt finanzieren kann. Die Gemeinde sollte
gleichzeitig auf Aufnahme in das Larmsanierungspro-
gramm des Bundes drangen.

Es wird auf die Pflicht zur Uberprifung bestehender
Larmaktionspléane nach Kooperationserlass Kapitel 1.7
verwiesen: ,Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen
Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten alle finf
Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpru-
fen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.”

Im Ergebnis sind Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden nicht dauerhaft, sondern sind von
der Verkehrsbehorde fortlaufend zu Uberprifen. Hinge-
gen erbringen larmmindernde StralRenbelage in Verbin-
dung mit Schallschutzfenstern einen deutlich langer
anhaltenden Larmschutz.

ll. Fachbereich Verkehr/SG Verkehr & OPNV

Das Sachgebiet Verkehr & OPNV vertritt zum vorliegen-
den Entwurf des Larmaktionsplans die untere Stral3en-
verkehrsbehdrde hinsichtlich der Belange zu der Bun-
desstraBe B 3. Im Verfahren wurde das Regierungspré-
sidium Freiburg, das Polizeiprasidium Freiburg, der
OPNV und die SWEG beteiligt. Ihre Stellungnahmen
flieRen in diese Stellungnahme mit hinein bzw. wurden
untereinander abgestimmt. Der im Rahmen der Offenla-
ge vorgelegte Larmaktionsplan der Gemeinde Eimeldin-
gen vom April sieht verkehrsrechtliche MalRhahmen (u.
a. Geschwindigkeitsbeschrédnkungen) aus Larmschutz-
grinden vor. Zustandig fur die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaRnahmen ist die untere StralRenverkehrs-
behorde des Landkreises Lérrach.

Nach aktueller Rechtsprechung des Verwaltungsge-

sen der Verkehrsbehorde. In absehbarer Zeit wird sicher
auch der Bau des Kreisverkehrs am Knotenpunkt B 3/ K
6326 helfen, das Geschwindigkeitsniveau auf der B 3 im
Umfeld zu reduzieren.

Wie begriindet wird der Empfehlung einer Beschran-
kung nur wahrend der Nachtzeit auf Tempo 30 nicht
gefolgt.

Anspruchsberechtigt zur Larmsanierung an Gebauden
sind die jeweiligen Eigentiimer. Fir Kommunen kommen
grundsatzlich MaRnahmen wie Wande, Walle oder ein
Austausch des Fahrbahnbelags in Betracht. Wande und
Walle kdnnen entlang der Ortsdurchfahrt der B 3 als
MaRnahmen ausgeschlossen werden und ein Aus-
tausch der Fahrbahndeckschicht ist nicht unmittelbar
absehbar. Daher besteht hier keine in absehbarer Zeit
umsetzbare Mdoglichkeit zur Minderung der Larmbelas-
tung der Anwohner der B 3. Zudem wirde auch der
Austausch der Fahrbahn allein noch keinen ausreichen-
den Larmschutz bieten und die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung wére unveréandert erforder-
lich.

Der Larmaktionsplan wird gemaR den rechtlichen Anfor-
derungen alle 5 Jahre zu aktualisieren sein. Dieser
Pflicht wird die Gemeinde nachkommen und dabei je-
weils auch auf bereits getroffene MalRnahmen eingehen.
Hieraus ist aber nicht abzuleiten, dass Mal3nahmen
auch nur fur einen solchen Zeitraum festzulegen sind.
Es wirde dem Zweck der Umgebungslarmrichtlinie und
ihrer Umsetzung in deutsches Recht widersprechen,
wenn an Larmschutzmanahmen, die aus Larmaktions-
planen hervorgehen, strengere Mal3stabe und starkere
Einschrankungen gelten wirden, als dies flr andere
verkehrsrechtliche Beschrankungen zum Schutz der
Bevolkerung der Fall ist.

Es ist nicht absehbar, dass sich die Verkehrsbelastung
der B 3 in Eimeldingen so wesentlich andert, dass ein
Grund fur eine zeitliche Beschréankung der Anordnung
besteht. Daher wird der Larmaktionsplan keine Ein-
schrankung auf den Zeitraum bis zur Aktualisierung des
Plans vorsehen.
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richtshofes Baden-Wirttemberg vom 17.07.2018 hat die
zustandige StraRenverkehrsbehdrde im Larmaktions-
plan vorgesehene, hinreichend bestimmte, verkehrs-
rechtliche MalRhahmen umzusetzen, wenn die stral3en-
verkehrsrechtlichen Anordnungsvoraussetzungen vor-
liegen und die planaufstellende Gemeinde das fach-
rechtliche Ermessen ordnungsgemalf ausgelbt hat.
Gemal § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1b Nr. 5 in Verbin-
dung mit § 45 Abs. 9 der StraRenverkehrsordnung
(StVO) setzt die Anordnung von Verkehrsheschrankun-
gen und —verboten des flieBenden Verkehrs das Vorlie-
gen einer besonderen Gefahrenlage voraus, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Wohnbe-
volkerung durch Larm erheblich Ubersteigt.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gemal § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Ge-
fahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die
in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissions-
grenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsrechtliche MaRnahme
(VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rd.-Nr.
33).

Fur die Prifung, ob verkehrsbeschrankende Maf3nah-
men aus Grinden des Larmschutzes in Betracht kom-
men, stellen die Richtlinien fiir straenverkehrsrechtli-
che MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor L&arm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar.
Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu,
sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung
verkehrsbeschrédnkender MafRnahmen in Larmaktions-
planen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in
den Abwagungsprozess einzubeziehen und entspre-
chend zu bewerten.

Die fur die MaRnahmenabwagung mafigeblichen Aspek-
te sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten,
die Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und den Rad-
verkehr, anstehende stralenbauliche MalRnahmen zur
Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Ver-
kehrsfuihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
(Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Aus-
wirkungen auf die Luftreinhaltung.

Die Aspekte der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pau-
schal in die Abwégung einzustellen, sondern muss hin-
reichend quantifiziert und konkretisiert werden. Ein mog-
liche Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenver-
kehrsrechtlichen LarmschutzmalBhahme wird in der Re-
gel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese
nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Qualifizierte Larmaktionsplanungen sind nach dem Ko-
operationserlass oberhalb von 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht in einem gesundheitskritischen
Bereich und sind auf jeden Fall zu bertcksichtigen. Der
vordringliche Handlungsbedarf zur Larmminderung und
zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht in
Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen lber 70
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dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lyignt-

Die Verkehrslage der Ortsdurchfahrt B 3 in Eimeldungen
stellt sich wie folgt dar:

Der BundesstraBe B 3 kommt eine Uberdrtliche Ver-
kehrsfunktion in der Nord-Sud-Richtung zu, welche
durch Eimeldingen fuhrt. Ferner hat die BundesstraRe
B 3 eine wichtige Bedeutung als Bedarfsumleitungsstre-
cke der Autobahn BAB 5 / BAB 98; die U 3 Richtung
Norden und die U 52 Richtung Siiden — jeweils in beide
Fahrtrichtungen. Bei den doch unterschiedlichen Gege-
benheiten in der Bebauung stellt sich die Frage, ob eine
kleinteiligere Betrachtung der Ortsdurchfahrt, insbeson-
dere unter dem Aspekt des Schutzes von Grundrechten,
nicht zielfihrender ware. Aus dem Ortsplan wirden sich
3 — 4 unterschiedliche Betrachtungsgebiete aufdréangen.
Der nordliche Teil von Eimeldingen ist nur linksseitig von
der B 3 regelkonform ein Gewerbegebiet.

Nur wenige Gewerbetreibende wohnen in den Betriebs-
wohnungen der Betriebe. Die Betroffenheit wird daher
gering sein. An der rechten Seite der B 3 liegen nur
landwirtschaftliche Flachen. Die Ortstafel am Ortsaus-
gang Richtung Efringen-Kirchen steht nicht regelkon-
form (laut StVO mit Beginn der geschlossenen Bebau-
ung). Bereits im Blrgermeisterforum wurden Korrektu-
ren der Ortstafeln angekindigt.

Die gesamte Ortsdurchfahrt entlang der
B 3/Hauptstralle und insbesondere der Ortskern von
Eimeldingen ist historisch gewachsen und sehr nah an
der StraBe bebaut. Hier sind auch die hohen L&arm-
betroffenheiten festzustellen. Die komplette Ortsdurch-
fahrt ist durch Gaststatten/ Restaurants, Hotelbetriebe,
eine Tankstelle, Fleischerei, Versicherungen, Sparkasse
etc. gepragt. Die urspringliche Wohnbebauung ist von
der B3/Hauptstral3e in die 2. Reihe abgertckt. Somit ist
hier der Wert fur ein Dorf-/Mischgebiet anzusetzen. Ge-
schwindigkeitsmindernd wirkt sich auch die stationére
Geschwindigkeitsmessanlage auf Hohe des Gasthauses
Léwen aus, die in die Betrachtung nicht mit einbezogen
wurde.

Der sudliche Bereich ist ebenfalls von Gewerbebetrie-
ben, dem Bahnhof, einer Gartnerei und einem Gewer-
begebiet am ,Entenkreisel* bebaut. Nérdlich vom sog.
.Entenkreisel” ist ein Wohngebiet (Im Entenschwumm).
Das Wohngebiet gegentiber dem Bahnhof ist mit einer
Larmschutzwand geschitzt. Die Wohnbebauungen am
sog. ,Entenkreisel“ sind ebenfalls von der Bundesstralie
B 3 abgerickt und hinter einer Larmschutzwand errich-
tet.

Die Gebietsausweisung mit den jeweiligen Immissions-
grenzwerten werden zwar im Larmaktionsplan (LAP)
beschrieben aber nicht konkret im LAP Eimeldingen
aufgefuihrt. Somit ist die jeweilige Gebietsausweisung zu
benennen und entsprechend im LAP anzupassen.

Die Lageplane entsprechen nicht dem tatsachlichen
Gebaudebestand. Der Neubau bzw. Anbau des Hotels
Loéwen (HauptstraBe 23) fehlt in der Darstellung. Im
sudlichen Bereich sind zwei Gebaude (ehemals Bavaria
Grillstation) mit 70 dB(A) nach der RLS-90 ausgewie-
sen, obwonhl diese bereits abgerissen worden sind. Eine
aufschlieBende Gewerbebebauung ist hier wieder ge-

Die Larmbetroffenheit wurde entsprechend den rechtli-
chen Vorgaben ermittelt. Grundlage war die Larmkartie-
rung des Landes Baden-Wurttemberg, die durch eine
innerortliche Verkehrserhebung erganzt wurde. Hierauf
aufbauend und den Anforderungen an die Betroffen-
heitsanalyse im Rahmen eines Larmaktionsplans fol-
gend wurden die Larmschwerpunkte entlang der zu
untersuchenden Hauptverkehrsstral3en ermittelt. Diese
konnen den Unterlagen des Larmaktionsplans enthom-
men werden. Auch wenn sicher nicht durchweg die iden-
tische Betroffenheit vorherrscht, zeigen die Ergebnisse
der Analyse keine grofRen Licken der Larmbetroffenheit
auf, die eine unterschiedliche Ausgestaltung der Larm-
schutzmalinahmen nach sich ziehen wiirde. Der Koope-
rationserlass, auf den vielfach Bezug genommen wurde,
schreibt zudem: ,Zur Vermeidung héaufigerer Wechsel
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahr-
ten kénnen zwischen MaRnahmenbereichen Liicken-
schliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.” Im
vorliegenden Fall ist das zwar nicht erforderlich, zeigt
aber auf, dass eine einheitliche Betrachtung und daraus
hervorgehende Anordnung den Empfehlungen des Lan-
des entspricht.

Allgemein ist darauf hinzuweisen, dass ein Larmakti-
onsplan, wie auch daraus hervorgehende verkehrsrecht-
liche Anordnungen nicht aus Einzelpegeln an einzelnen
Gebauden eine Aussage erbringen kénnen, wie dies z.
B. im Rahmen der Larmsanierung an Einzelgebduden
der Fall ware. Vielmehr ist die Gesamtbetroffenheit Uber
einen Streckenzug bzw. das umgebende Gebiet mali3-
gebend. Nur das Gesamtbild der Larmbetroffenheit, das
hier sehr deutlich als gesundheitsgefahrdend einzustu-
fen ist, rechtfertigt den Eingriff in den Verkehr der B 3.
Die Larmkartierung fur Eimeldingen basiert wie be-
schrieben auf den Larmkarten des Landes Baden-
Wirttemberg. Es ist unvermeidbar, dass sich in den
Gebaude- und Nutzungsstrukturen zwischen dem Stich-
tag der Kartierung und dem Abschluss des Larmakti-
onsplans Anderungen ergeben. Die Gesamtbetroffenheit
wird durch punktuelle Anderungen nicht relevant beein-
flusst.

Die Gebietstypen wurden im gesamten Gemeindegebiet
entweder auf Grundlage geltender Bebauungspléane
oder der tatséchlich vorhandenen Nutzung bestimmt
und im Schallausbreitungsmodell hinterlegt. Wie der
Larmaktionsplan schon beschreibt, wurde die Betroffen-
heit im Rahmen der Erstellung der LArmschwerpunktkar-
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plant. Unberucksichtigt blieb in der Betrachtung des
Entwurfs der geplante Neubau des Kreisverkehrs im
Bereich des Knotens B 3/K6326. Dieser sorgt fur eine
neue Unterteilung der Ortsdurchfahrt mit einer zu erwar-
tenden wesentlichen Veréanderung.

Dartber hinaus enthélt der LAP Eimeldingen die Emp-
fehlung Uber eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 50
km/h im Bereich der westlichen Rampe der Autobahn-
anschlussstelle A 98 Eimeldingen bis zur Briicke der
Autobahn Uber die BundesstralRe B 3. Es ist richtig, dass
es sich bei den Anschlussésten Ost und West der AS
Eimeldingen um Unfallhdufungsstellen handelt. Eine
Bewertung der Unfallursachen und der daraus resultie-
renden Malinahmen obliegt der Unfallkommission und
kann nicht Gegenstand eines Larmaktionsplans Ei-
meldingen sein. Die hierzu vorgeschlagenen Mal3nah-
men des Entwurfs entziehen sich der erwéhnten Bin-
dung des sog. EntschlieBungsermessens.

Larmbetroffenheiten:

Diese sind in den Anlagen 6.1 bis 7.4 des LAP darge-
stellt. Nach der RLS-90 sind in den Anlagen 6.1. bis 6.4
die berechneten Larmwerte fiir den Tag (06:00 bis 22:00
Uhr) aufgezeigt.

Ein vordringlicher Handlungsbedarf besteht nach dem
o.a. Kooperationserlass zur Larmminderung und zur
Verringerung der Anzahl der Betroffenen in Bereichen
mit sehr hohen Larmbelastungen Uber 70 dB(A) Lpen. ES
ist festzustellen, dass die Uberwiegende Anzahl der
Gebaude in der Ortsdurchfahrt Eimeldingen ab der Ein-
mindung Malzholzweg bis zum ,Entenkreisel” die
Grenzwerte zur Pflicht zum Einschreiten erreichen wer-
den. Die Grenzwerte von 70 dB(A) und héher werden an
den Gebauden der HauptstraBe 22 bis 51 sowie an der
Hauptstral3e 6 bis 14 erreicht. Allerdings fehlen konkrete
Angaben uber die Anzahl der Betroffenen, die tagsuber
Uber dem Schwellenwert von 70 dB(A) liegen. Alle ge-
nannten betroffenen Gebaude sind entlang der B 3 Ge-
werbebetriebe, in denen das Wohnen gar nicht mehr
bzw. tagsiber nur noch bedingt stattfindet. Die in der
Anlage 4 geschilderten Larmschwerpunkte Tag sind mit
der Anzahl der Larmbetroffenen nur schwer nachzuvoll-
ziehen. Die Verkehrsbehoérde erkennt aufgrund der vor-
gelegten Larmbetroffenheit fur den Tag einen vordringli-
chen Handlungsbedarf. Dieser ist jedoch noch mit der
hohen Anzahl der Betroffenen die tagsiber tber dem

ten (Anlagen 4 und 5) als auch der Einzelpegel nach
RLS-90 (Anlagen 6 und 7) nur bezogen auf eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur den jeweiligen Gebietstyp ausgegeben. Ein Anpas-
sungsbedarf besteht nicht, da die Darstellungen bereits
im Detail die konkreten Gegebenheiten abbilden. Ohne-
hin ist den Ergebnissen deutlich zu entnehmen, dass
nicht nur die Grenzwerte fiir Wohngebiete, sondern
auch die Grenzwerte fir Mischgebiete entlang der B 3 in
Eimeldingen spurbar Gberschritten werden.

Larmkartierungen, Larmaktionsplane und verkehrsrecht-
liche Anordnungen aus Larmschutzgrinden kénnen nur
auf bestehenden Larmbelastungen basieren. Der Bau
des Kreisverkehrs wird von der Gemeinde sehr begriift.
Er wird sicher im Umfeld einen Einfluss auf die gefahre-
nen Geschwindigkeiten ausiben und dann mit der kiinf-
tig zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bes-
ser korrespondieren. Als Larmschutzmal3hahme ist der
Bau eines Kreisverkehrs aber nicht geeignet wie Studien
gezeigt haben.

Der Larmaktionsplan ist in der Tat keine verbindliche
Grundlage fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung im
Bereich der Anschlussstelle. Im Hinblick auf den Uber-
gang zwischen der MaBnahme aus Larmschutzgriinden
und zur Verkehrssicherheit sollte diese zweifellos eben-
so sinnvolle MalRnahme aber bereits mit im Larmakti-
onsplan genannt werden, zumal fur diesen Bereich auch
ein Vorteil fir die Larmsituation entsteht. Die Gemeinde
wird kurzfristig auch auf eine MalRnahme zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit an der Anschlussstelle hinwirken.

Hier werden verschiedene Abschnitte des Kooperati-
onserlasses miteinander vermischt. Abschnitt 2.3 des
Erlasses beschreibt die Aspekte und das Vorgehen zur
Prufung verkehrsrechtlicher MaRnahmen fir in der
Larmkartierung erkannte Larmschwerpunkte. Darin wird
ausdricklich empfohlen, die Larmberechnungen auf
Grundlage der RLS-90 durchzufiihren, wie dies auch fiur
den Larmaktionsplan der Gemeinde Eimeldingen vorge-
nommen wurde. Larmwerte nach RLS-90 kdnnen nicht
mit Empfehlungen, die sich auf andere Larmindizes wie
Z. B. Lpen beziehen, in Relation gesetzt werden.

Die Interpretation des Handlungsbedarfs wird nicht
geteilt und kann so auch nicht dem Kooperationserlass
entnommen werden. Die Werte von 70/60 nach RLS-90
markieren eine Schwelle, die aus der langjahrigen
Rechtsprechung deutlich aufzeigt, dass ,sich das Er-
messen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten®
(aus dem Kooperationserlass) verdichtet. Nur in Aus-
nahmen kdnnte dann von einer Anordnung abgesehen
werden. Die Schwellen bezogen auf Logy und Lyign ha-
ben keine unmittelbare rechtliche Konsequenz, zeigen
aber auf, dass fur Kommunen ein Bedarf zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans und ggf. auch ein dringender
Handlungsbedarf zur Festlegung von MalRnahmen (un-
abhangig von der Art der Malinahme) bestehen. Diese
Anforderung nimmt die Gemeinde Eimeldingen ernst
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Grenzwert von 70 dB(A) liegen, zu beweisen.

Nach der RLS-90 sind in den Anlagen 7.1 bis 7.4 die
berechneten Larmwerte der BundesstraRe B 3 fur die
Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) aufgefihrt.

Ein vordringlicher Handlungsbedarf besteht nach dem
o.a. Kooperationserlass zur Larmminderung und zur
Verringerung der Anzahl der Betroffenen in Bereichen
mit sehr hohen Larmbelastungen tber 60 dB(A) Lyight.
Es ist festzustellen, dass an ca. 15 Gebauden im Orts-
kern entlang der B 3/Hauptstralle der Grenzwert von
60 dB(A) erreicht wird. Auch hier fehlen dem LAP die
konkreten Angaben uber die Anzahl der Betroffenen, die
nachts Uber dem Grenzwert von 60 dB(A) liegen. Die in
der Anlage 5 geschilderten Larmschwerpunkte Nacht
sind mit der Anzahl der Larmbetroffenen nur schwer
nachzuvollziehen. Die Verkehrsbehdrde erkennt auf-
grund der vorgelegten Larmbetroffenheiten fir die Nacht
einen vordringlichen Handlungsbedarf an, wenn die
hohe Anzahl der Betroffenen in diesen Geb&uden be-
wiesen wird.

Der LAP der Gemeinde Eimeldingen stellt nach dem
Kapitel 5 das Malinahmenkonzept mit funf Leitlinien vor
und beschreibt dazu in den folgenden Kapiteln 5.1 bis
6.4.3 die Malinahme sowie deren Auswahl. Anzumerken
ist hier, dass es sich bei der Auswahl rein um verkehrs-
rechtliche Mal3nahmen handelt. Larmmindernde Maf3-
nahmen in der Stadtplanung oder baulicher Larmschutz
werden im LAP gar nicht, nachrangig oder nur am Ran-
de kurz erwahnt. Es entsteht der Eindruck, dass eine
langfristige Planung wie z. B. das Aufbringen von Flis-
terasphalt, Sanierung der Gebaude durch Larmschutz-
fenster etc. weder verfolgt noch geplant sind und nur
eine Geschwindigkeitsheschrankung mit dem LAP an-
gestrebt wird. Ohne die Uberlegungen der Gemeinde-
verwaltung, die diesem Beschluss zum Entwurf voraus-
gegangen sind, zu kennen, scheint dieses Vorgehen
aus Sicht der Verkehrsbehoérde problematisch, da die
Gemeinde hiermit den Fehler des Ermessensnichtge-
brauchs macht. Ein solcher steht der spateren Umset-
zung des Larmaktionsplans durch das Landratsamt ent-
gegen bzw. das Landratsamt hat bei entsprechendem
Antrag eine eigene Ermessensausiibung vorzunehmen.
Eine Bindung durch den Larmaktionsplan tritt nicht ein.
Der nun gegebene "Fehler" kénnte einfach geheilt wer-
den, wenn im Abschlussbericht deutlich wird, dass sei-
tens der Gemeinde noch weitere Malinahmen zur Larm-
reduzierung abgewogen wurden, diese allerdings auf-
grund verschiedener Griinde als nicht so wirksam bzw.
sachdienlich wie eine Geschwindigkeitsreduzierung
wirken.

Maflnahmenauswabhl:

1) Ganztéagig Tempo 30 auf der B 3 / Hauptstral3e Ei-
meldingen (Kapitel 6.2.1 bis 6.2.5)

Die Einfuhrung einer ganztagigen Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h wurde ab der Hohe des Gebéau-
des Im Entenschwumm 6 bis zur Héhe des Gebaudes

und schlagt fur alle Bereiche mit wesentlichen Larm-
betroffenheiten geeignete und nach dem Fachrecht zu-
lassige MalRnahmen vor.

Eine Anforderung zur Ausgabe der Betroffenen tuber 70
dB(A) tagsuber bzw. 60 dB(A) nachts findet sich weder

im Kooperationserlass noch in der Rechtsprechung. Die
Werte sind aber dem Larmaktionsplan z. B. in den oben
schon angesprochenen Anlagen zu entnehmen.

Allgemein ist darauf hinzuweisen, dass in derselben
Stellungnahme korrekt ausgeftihrt wird, dass die fur
verkehrsrechtliche Anordnungen ermessensrelevante
Schwelle in einer Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegt. Diese liegen wie schon
ausgefuhrt nicht bei Werten von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts. Aus den Ausfilhrungen unter Bezug auf
Schwellen, die weit Uber den zwingend in das Ermessen
einzubeziehenden Larmbelastungen liegen, kann damit
keine zutreffende Aussage zur ermessensrelevanten
Larmbetroffenheit an der B 3 in Eimeldingen abgeleitet
werden.

Alle angesprochenen Angaben liegen durch den Larm-
aktionsplan bereits vor. Die Larmbetroffenheiten sind
sowohl den Anlagen zu den MaRnahmen wie auch den
Anlagen mit Ausgabe der Beurteilungspegel nach RLS-
90 zu entnehmen, die fur alle Gebdude im Umfeld un-
mittelbar eine Anzahl der Einwohner mit ausweist. Hier-
bei ist zu beachten, dass wie schon beschrieben nicht
die einzelne Anzahl betroffener Einwohner einzelner
Gebaude ausschlaggebend ist, sondern die Gesamtbe-
troffenheit im Streckenzug.

Es werden alle rechtlichen Anforderungen wie auch die
Hinweise des Kooperationserlasses erflillt, sodass kein
weiterer Bedarf fur zuséatzliche Nachweise besteht.

Die MalBhahmenauswabhl basiert auf den eingefiihrten
Empfehlungen und Leitfaden zur Aufstellung von Larm-
aktionsplanen. Neben konkreten EinzelmaRnahmen flr
Larmschwerpunkte sind langfristige Strategien zu be-
nennen. Diesen Anforderungen kommt der Larmakti-
onsplan der Gemeinde Eimeldingen nach. Nur durch
langfristige Strategien ist aber kein ausreichender Larm-
schutz fir die Anwohner der Ortsdurchfahrt der B 3 zu
erzielen. Die Alternativen zur im Larmaktionsplan vorge-
sehenen MalRBhahme einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung werden im Bericht bereits ausfuhrlich beschrieben
und abgewogen. Das Ermessen wird also auf einer sehr
umfassenden Grundlage ausgelbt, die beispielsweise
Uber die Anforderungen aus dem oben genannten Ge-
richtsurteil zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen
hinausgehen. Ein ,Fehler® ist auch nach erneuter Pri-
fung nicht zu erkennen.

Dies wird nicht bertcksichtigt.

Die Aspekte werden weitgehend bereits oben zu
»Fachbereich StraBen“ beantwortet. Erganzende
Punkte werden nachfolgend einzeln beantwortet.
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Malzholzweg 24 Uber eine L&nge von ca. 3 km unter-
sucht. Wie oben bereits beschrieben, wird der Bereich
der Anschlussstelle der A 98 nicht in diesem LAP be-
trachtet. Die LAngenangabe des Abschnittes der B 3/
Hauptstrafl3e kann nicht richtig sein. Nach unseren Aus-
wertungen im Geografischen Informationssystem (GIS)
ist diese Strecke max. 1,5 km lang. Somit ist mehr als
fraglich, ob die Folgewertungen (wie z.B. die Fahrtzeit
von 144 Sekunden richtig ermittelt wurden.

Fur den Fall, dass die Fahrtzeitverlangerung von 144
Sekunden tatsachlich so richtig ist, sind diese im Abwa-
gungsprozess des LAP’s mit einzubeziehen und hinrei-
chend quantifiziert und konkretisiert zu betrachten. Der
Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist somit vierfach
Uberschritten. Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infol-
ge einer straBenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3-
nahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend
erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden be-
tragt.

Mit einer Verlagerung des Verkehrs durch den Ort Ei-
meldingen ist nicht zu rechnen, da die B3 hier keine
direkte Ausweichroute hat. Der Verkehr wirde, nur
groRraumig Uber die Gemeindeverbindungsstrafle Rich-
tung Binzen-Fischingen ausweichen, wo u. E. keine
Ersparnis in der Fahrzeit erreicht wird. Zu berlcksichti-
gen ist in diesem Zusammenhang noch, dass die B 3
wie oben bereits geschildert, die offizielle als Be-
darfsumleitungsstrecke der Autobahn BAB 5/ BAB 98;
die U 3 Richtung Norden und die U 52 Richtung Siden
ist. Bei Aktivierung der Bedarfsumleitungsstrecke kdnnte
sich die Fahrzeit noch weiter verlangern. Einem stetig
abflieBenden Verkehr mit geringerem Ruckstaupotential
ist hier Rechnung zu tragen. Die VwV StVO empfiehlt fur
Durchgangsstraf3en eine max. Reduzierung auf 40

km/h.

Ferner wird der OPNV von dieser Fahrzeitverlangerung
betroffen sein. Dieser teilt in seiner Stellungnahme mit,
dass bei zunehmender Reduzierung der Geschwindig-
keit in verschieden Ortschaften, auch der Busverkehr
stark betroffen ist. Je langer die Reisestrecken mit redu-
zZierter Geschwindigkeit werden, umso geringer werden
auch die Reisegeschwindigkeiten im OPNV. Dies be-
deutet eine Absenkung der Attraktivitat des OPNV, weil
Verbindungen mit Bus/Bahn nicht mehr eingehalten
werden kénnen. Fahrplane missen ggf. angepasst wer-
den. Dies tragt nicht zu den Klimaschutzzielen des
Landkreises Lorrach bei.

Bei einer ganztagigen Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h soll am Tag (6-22
Uhr) eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,4
dB(A) und in der Nacht (22-6 Uhr) aufgrund der schon
bestehenden Beschrankung auf 40 km/h eine Minde-
rung von 1,2 dB(A) erreicht werden. Gemall dem Ko-
operationserlass zur Mindestauswirkung (Nr. 2.3 auf
Seite 17) wird der Zielwert von 3 dB(A) mit dieser ganz-
tdgigen MaRRnahme nicht erreicht. Die Anzahl der Be-
troffenen mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von
216 auf 188 Personen und nachts von 205 auf 184 Per-
sonen gesenkt, ist bei erster Betrachtung ein Erfolg,
allerdings profitieren nur lediglich 28/21 betroffene Per-

Diese Einschatzung wird von der Gemeinde geteilt.

Eine Bedarfsumleitung steht einer verkehrsrechtlichen
Anordnung aus Larmschutzgriinden nicht entgegen.

Der VwV StVO ist eine solche Obergrenze nicht zu ent-
nehmen. Ohnehin kdnnte hieraus keine verbindliche
Vorgabe fur Mal3nahmen zum Schutz der Bevdlkerung
hervorgehen.

Die Bereitstellung eines attraktiven OPNV-Angebots ist
der Gemeinde ebenfalls ein hohes Anliegen. Dennoch
kann hieraus kein Ausschlusskriterium fir eine Anord-
nung zum Schutz der Bevoélkerung abgeleitet werden.
Die bestehende Verkehrssituation mit zeitweise Staus
und Stop-and-go-Verkehr beeinflusst die Reisezeit im
Stral3enzug unabhéangig von der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit. Eine Fahrzeitverlangerung wird dennoch
sicher zeitweise entstehen. Der Busbetrieb, dessen
mittlere Fahrzeiten auch stark durch die Bedienung von
Haltestellen beeinflusst wird, wird hierdurch aber nicht
so wesentlich beeinflusst, dass ein zuverlassiger Linien-
betrieb nicht mehr mdglich ware. Sollte eine Beschran-
kung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit tatséchlich
insgesamt den Busbetrieb beeinflussen, kann die Kon-
sequenz nicht in einem Verzicht auf den Schutz der
Bevdlkerung vor La&rm in gesundheitsgefahrdender Ho-
he sein, sondern nur in einer Optimierung der verkehrli-
chen Priorisierung des OPNV.

Dem Kooperationserlass ist ein solcher Hinweis nicht zu
entnehmen. Wértlich heil3t es darin: ,Als Ergebnis einer
Abwégung sind auch MaRnahmen mit einer geringeren

Larmminderung als 3 dB(A) zu akzeptieren.“ Auch wenn
die Anforderung gelten wirde, hatte sie auf die in den
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sonen (13 % / 10 %) von der Geschwindigkeitsreduzie-
rung gegenuber allen Verkehrsteilnehmern, die sich an
die 30 km/h halten missen. Dass insgesamt 570 An-
wohner der HauptstraBe von einer Reduzierung der
Beurteilungspegel profitieren, ist wie oben beschrieben,
mit der Gebietsausweisung und Anzahl der Betroffenen
noch zu beweisen. Diese beschriebenen Erkenntnisse
sprechen weiter dafir, dass die Gemeinde weitere
LarmsanierungsmafBnahmen im LAP mit betrachten
muss.

Die Verkehrsbehérde sieht wegen der geringen Betrof-
fenheit im nordlichen Bereich von Eimeldingen sowie im
sudlichen Bereich ab der Einmundung Im Enten-
schwumm bis zum Entenkreisel, wegen der hohen
Fahrzeitverlangerung keine Erforderlichkeit fur die bei-
den Bereiche die Geschwindigkeit ganztags auf 30 km/h
zu reduzieren. Ferner sehen wir es als sehr fraglich an,
ob sich die Verkehrsteilnehmer Uber die gesamte

Lange der Ortsdurchfahrt (1,5 km) an die Geschwindig-
keitsbeschrankung halten werden, da die Ortsdurchfahrt
an verschiedenen Stellen uneinheitlich bebaut und so-
gar im nordlichen Bereich unbebaut ist. Es wird in dem
nordlichen Bereich beobachtet, dass die Verkehrsteil-
nehmer nicht erkennen, dass sie sich innerorts befinden.
Wenn die Betroffenenzahlen des vordringlichen Hand-
lungsbedarfes es belegen, wirden wir eine Tempo 30
ganztags ab dem Entenkreisel bis zur Einmindung
Malzholzweg empfehlen.

2) Tagsuber Tempo 40 auf der B 3 / HauptstraRe (Kapi-
tel 6.3.1 bis 6.3 3)

In einem Teilbereich der B 3 / Hauptstral3e besteht be-
reits aus Grinden des Larmschutzes die Geschwindig-
keitsreduzierung auf 40 km/h nachts. Diese wirde wie
bei der ganztagigen MaflRnahme von 30 km/h auf der B 3
/ HauptstraBe ausgeweitet und zuséatzlich auch fir tags-
Uber gelten. Die Fahrzeit wiirde sich dann um 54 Se-
kunden verlangern. Die HOhe der Larmminderung am
Tag wirde mit 1,2 dB(A) in einem gerade wahrnehmba-
ren Bereich liegen. GemaR dem Kooperationserlass zur
Mindestauswirkung (Nr. 2.3 auf Seite 17) wird der Ziel-
wert von 3 dB(A) mit dieser Malinahme nicht erreicht.
Die Reduzierung der Anzahl der Betroffenen kann von
215 auf nur 201 Personen bzw. 205 auf 199 Personen
gesenkt werden. Die ist nach unserer Rechtsauffassung
gegenuber der Fahrzeitverlangerung und Auswirkung
auf dem OPNV nicht verhaltnismaRig. Die Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 40 km/h wirde die Larmbelas-
tung fur die Anwohner der B 3 / HauptstraBe kaum
spurbar entlasten. Fir die Nachtzeit wirde es fir die
Anwohner keine gesundheitlichen Auswirkungen geben.
Wie bereits oben erwéhnt, hat die Bundestral3e B 3 eine
Uberdrtliche Bedeutung mit einer Bedarfsumleitung der
Bundesautobahnen BAB 5 und BAB 98, jeweils in beide
Fahrtrichtungen. Einem stetig abflieRenden Verkehr mit
geringerem Ruckstaupotential ist hier Rechnung zu tra-
gen. Die VwV StVO empfiehlt fir Durchgangsstraflien
eine max. Reduzierung auf 40 km/h.

3) Nachts Tempo 30 auf der B 3 / HauptstraBe (Kapitel
6.4.1 bis 6.4.3)

Diese MaRnahme wird im LAP als Alternative zu den o.

Larmaktionsplan aufgenommene MafRnahme einer An-
ordnung von Tempo 30 keine Auswirkung, da nach den
rechtlichen Vorgaben Pegel immer auf den nachsten
ganzen Wert aufzurunden sind. Ab einer Anderung von
2,1 dB(A) ist im Sinne der Vorgaben also die Minderung
von 3 dB(A) erfillt.

.Pegelanderungen von Verkehrsgerauschen, die kleiner
als 3 dB(A) ausfallen, werden von Anwohnern gut wahr-
genommen.” Quelle: Umweltbundesamt 2004: Kénnen
Larmminderungswirkungen mit geringer akustischer
Wirkung wahrgenommen werden?

Mit prozentualen Rickgangen der Anzahlen der Larm-
betroffenen oder dem Verweis auf die geringe Anzahl
des Riickgangs der Einwohner oberhalb einer Schwelle
allein sind keine zuverlassigen Aussagen zur Wirksam-
keit einer MaRnahme maoglich. Der Larmaktionsplan ist
zwingend auf Grundlage der rechtlichen Anforderungen
und formellen Vorgaben aufzustellen. Die Ermittlung der
Betroffenenzahlen ist dabei anhand der VBEB (Vorlaufi-
ge Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm; Umweltbundesamt) zu
erstellen, die Einwohner auf Fassaden verteilt. Nimmt
man auf dieser Grundlage eine Schwelle heraus, ist es
der Regelfall, dass die Anderung der Zahl der betroffe-
nen gering ist, da nur diejenigen in die Ermittlung einge-
hen, die unter die Schwelle rutschen. Eine noch deutlich
héhere Larmbetroffenheit hatte beispielsweise zur Fol-
ge, dass bei derselben Schwelle sich durch eine Maf3-
nahme gar kein Rickgang der Betroffenenzahl zeigen
wurde, da alle Einwohner weiter tiber der Schwelle be-
lastet waren. Aus solchen Einzelinformationen ist kein
zutreffendes Gesamtbild der Betroffenheit abzuleiten.

Die tatsachlich in den Geb&auden betroffene Zahl der
Einwohner liegt weit Gber den in der Stellungnahme
genannten Zahlen und entspricht zumindest der Zahl
der Bewohner in der ersten Geb&udereihe des genann-
ten StralRenabschnitts. Alle diese Einwohner werden
durch die Beschrankung auf 30 km/h eine gut wahr-
nehmbare Entlastung von 2,4 dB(A) erfahren. Die Ge-
samtzahl dieser Einwohner wurde auf der beschriebe-
nen Grundlage ermittelt. Ein weitergehender ,Beweis" ist
nicht mehr erforderlich, da alle Angaben bereits im
Larmaktionsplan enthalten sind.

Verkehrsrechtliche Anordnungen zu unterlassen, da von
VerstoRen der Verkehrsteilnehmer ausgegangen wird,
ist eine fur die Gemeinde nicht akzeptable Argumentati-
on. Es ist aber sicher sinnvoll, die kiinftige Anordnung
tiber eine erhohte Uberwachung und Geschwindigkeits-
anzeigen zu unterstitzen. Die Gemeinde tritt hierzu
gerne in einen Austausch mit der Verkehrsbehorde.
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a. MaRnahmen betrachtet. Eine Beschrankung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nachts (22
— 6 Uhr) wirde eine Minderung um 1,2 dB(A) erreicht
werden. Gemall dem Kooperationserlass zur Min-
destauswirkung (Nr. 2.3 auf Seite 17) wird der Zielwert
von 3 dB(A) mit dieser MaBnahme nicht erreicht.

Die Reduzierung der Anzahl der Betroffenen kann von
216 auf 210 Personen (Uber 60 dB(A)) bzw. beim Pegel
von Uber 50 dB(A) bei LNight von 205 auf 184 Personen
reduziert werden und dabei eine Fahrzeit von 90 Se-
kunden ergeben. Nach unserer Rechtsauffassung ist die
Reduzierung der Betroffenen durch diese Malinahme
gegenuber d r Beschrankung fur die Verkehrsteilnehmer
auf der B 3 / Hauptstral3e sehr gering. Eine Beschrén-
kung auf die Nachtzeit wirden wir gegentiber den vor-
genannten MaRnahmen trotzdem favorisieren, da hier
ein Larmschutz fur die Larmbetroffenen entsteht, wenn
die Gebaude bewohnt sind und die Nachtruhe gefordert
wird.

Die Verkehrsbehérde des Landkreis Lorrach beflirwortet
grundsatzlich Verbesserungen im Larmschutz fir An-
wohner. Im gleichen MalRe werden auch die Aufgaben
zur Aufrechterhaltung der Leichtigkeit des Verkehrs und
Verkehrssicherheit wahrgenommen. Gerade bei Larm-
schutzmafRhahmen an Ortsdurchgangsstral3en ist ein
Spannungsfeld zwischen den Grundrechten der Anwoh-
ner und den Grundrechten der Teilnehmenden am flie-
Renden Verkehr gegeben. Eine Abwagung der betroffe-
nen Grundrechte ist schwierig, aber zwingend erforder-
lich, auch da es sich zumindest fur einen wesentlichen
Teil der Betroffenen um einschrankende MaflRnahmen i.
S. d. StVO handelt. Fiur eine dauerhafte Wirksamkeit
von Larmreduzierungen ist eine Reduzierung um min-
destens 3 dB(A) zu erreichen. Das wird mit keiner der
vorgeschlagenen MalBhahmen alleine erreicht.

Ferner weisen wir besonders auf die erforderliche Er-
messensabwagung der planaufstellenden Gemeinde
hin. Nur die Benennung von verkehrsrechtlichen Mal3-
nahmen in Form von Geschwindigkeitsbegrenzungen
reicht nicht aus. Die Gemeinde hat zumindest andere
MalRnahme mit zu betrachten, um eine Ermessensab-
wagung erkennen zu lassen.

Der vordringliche Handlungsbedarf wird festgestellt,
allerdings nicht fir den gesamten vorgeschlagenen Be-
reich der Ortsdurchfahrt.

Aufgrund der hohen Uberregionalen Verkehrsbedeutung

der BundesstraBe B 3, der Zielwertverfehlungen nach | Dieser Empfehlung kann nicht gefolgt werden. Da die
dem Kooperationserlass sowohl in der Larmminde- | Betroffenheit sowohl am Tag als auch in der Nacht in

rungswirkung als auch beim Fahrzeitverlust wird eine | zhnlicher Art besteht, wird eine durchgehende Be-
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir die | schrankung vorgesehen.

Nacht empfohlen. Nach unserer Auffassung gelingt da-
mit der gewiinschte Larmschutz fir die Larmbetroffenen
und ist vor allem zu dem Zeitraum wirksam, wenn die
Gebdude auch Uberwiegend bewohnt werden. Diese
MafRnahme hat zusatzlich den Effekt, dass der Anspruch
fur eine Larmsanierung bestehen bleibt, so dass im Er-
gebnis der Bund Larmschutzfenster fir die Gebaude
entlang der Ortsdurchfahrt mitfinanzieren kann. Hier
wird empfohlen, dass die Gemeinde gleichzeitig auf
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Bundes
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dréngen soll.

Eine Tempo 30 ganztags wirde wir — wie oben be-
schrieben - auf den verkirzten Bereich empfehlen, wenn
die Betroffenheit der Larmbelastigung bewiesen wird.
Gleichzeitig schlagen wir eine Aufteilung der Ortsdurch-
fahrt Eimeldingen in drei bis vier Bereiche der Betroffen-
heit vor. Dies vor dem Hintergrund, dass der Kreisel
nicht mitbetrachtet wurde und sich hier die Geschwin-
digkeiten deutlich verandern werden.

IV. Gesundheit

Der Fachbereich Gesundheit sieht die vorgesehenen | Die Gemeinde begriiRt die Hinweise zur Beurteilung der
MaRnahmen als sinnvoll an und beflirwortet grundsatz- | wesentlichen Auswirkungen des Larms auf betroffene
lich schallmindernde MaRRhahmen, insbesondere aktive | Anwohner. Der Schutz der Bewohner ist zentraler Ge-
Schallschutzmafinahmen. sichtspunkt der im Larmaktionsplan festgelegten MaR-
Als Informationsquellen tber gesundheitliche Risiken flr | nahmen.

durch Larm belastete Personen eignen sich u.a.:

* Ratgeber des Umweltbundesamtes ,Larm das unter-
schatzte Risiko":
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laerm-
unterschaetzte-risiko

« die Internetseite des Umweltbundesamtes ,,Auswirkun-
gen des Larms auf die Gesundheit*
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/laermwirkungen#gehorschaden-und-
stressreaktionen

« Ubersichtsarbeit im Deutschen Arzteblatt ,Auswirkun-
gen von Larm auf das Herz-Kreislauf-System*“ (Deut-
sches Arzteblatt, Jg. 116, Heft 14, 5.April 2019)
https://www.aerzteblatt.de/archiv/206499/Auswirkungen-
von-Laerm-auf-das-Herz-Kreislauf-System

* “Quantifizierung des Einflusses von Larm auf Lebens-
qualitdt und Gesundheit® in der Sonderausgabe des
UMID: Umwelt und Mensch - Informationsdienst,
01/2011, S. 28-36
http://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medi
en/pdfs/umid 11 04 01 sonderdruck laerm.pdf

Die Larmbetroffenheit wird im Larmaktionsplan bereits
sehr umfassend nachgewiesen.
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B PRIVATE STELLUNGNAHMEN VON BURGERINNEN UND BURGERN
B.1 BURGER 1

(27.05.2020)

Ich bedanke mich fir die Méglichkeit der Stellungnahme
und das ein Larmaktionsplan angegangen wird.

- meiner Meinung nach soll 30km/h bei Tag und Nacht
auf der HauptstraRe ab Hohe des Gebaudes Im Enten-
schwumm 6 bis zur H6he des Gebé&udes Malzholzweg
24 sein. Vorausschauend fir die geplanten Neubauge-
biete an der B3, kénnte aber gleich bis zum Ortsende
Tempo 30km/h weitergefuhrt werden.

- zusatzlich soll bei der FuRgénger-Insel auf Hohe Malz-
holzweg ein Zebrastreifen angebracht werden. Dies
drosselt zusatzlich die Geschwindigkeit und vereinfacht
den Ubergang, insbesondere fiir Kinder aus dem Gebiet
Malzholzweg / Alte Sége.

- Ab H6he Malzholzweg in Richtung Efringen ist bis zum
Ortsende Tempo 50km/h. Aktuell ist dann auf3erorts
Tempo 100km/h erlaubt. Dies aber nur fur eine Strecke
von 1,6km! bis es auf Tempo 70km/h reduziert wird. Auf
dieser Strecke gehen 2 Straen nach Fischingen und
eine geht nach Efringen-Kirchen ab. Abbieger missen
ihre Geschwindigkeit reduzieren, was folglich zu gefahr-
lichen Uberholmanévern fiihrt. (selbst schon erlebt und
mehrmals gesehen).

Folglich empfehle ich hier durchgehend Tempo 70km/h.
In umgekehrter Fahrtrichtung, also von Efringen-Kirchen
in Richtung Eimeldingen: Tempo 70km/h - aufRerorts
Tempo 70km/h - Ortsschild Eimeldingen - Tempo
50km/h - H6he Malzholzweg Tempo 30km/h bis zum
Entenschwumm

- Ab Hoéhe Im Entenschwumm bis zum Kreisverkehr
Dreispitz soll Tempo 50km/h sein. Dies ermdglicht ein
einfacheres Abfahren von der Autobahn auf die B3 und
vermindert das Unfallrisiko, da die Fahrzeuge nicht mit
70km/h queren. Zu dem kommt es immer mal wieder zu
anstehenden PKW’s bei der Shell Tankstelle. (Die auf-
gestellten Reflektoren sind nur auf der B3 sichtbar, von
der Autobahnausfahrt reflektiert nichts. Kann man nicht
zusatzliche Reflektoren anbringen, die von der Auto-
bahnausfahrt kommend angeleuchtet werden?)

- Vom Kreisverkehr Dreispitz ist es folglich sinnvoll in
Richtung Haltingen und in Richtung Binzen mit Tempo
30km/h weiter zu verfahren.

- ich mdchte auf einen Fehler im Larmaktionsplan hin-
weisen:

Seite 35, Anlage 1 Kartiertes Streckenverzeichnis/ zu-
lassige Geschwindigkeiten ist die Autobahn A5 von Ba-
sel in Richtung Karlsruhe mit Tempo 120km/h gekenn-
zeichnet. Diese Angabe ist falsch.

Korrekt ist ab Grenziubergang Richtgeschwindigkeit von
130km/h, mit anderen Worten es gibt kein Tempolimit.
Ich hére immer wieder stark beschleunigende Auto und
Motorrader die von der Grenze in Richtung Karlsruhe
ihre Maschinen ausfahren.

Um den Autobahnlarm einzuddmmen, wiinsche ich ab
Grenzibergang Tempo 120km/h, ab Rheinweiler / Bad

Die Zustimmung zur Anordnung von Tempo 30 auf der
ortsdurchfahrt der B 3 wird begruf3t. Eine Ausweitung
kann nur erfolgen, wenn sich dies durch eine bestehen-
de Betroffenheit unter Abwégung der Belange des Ver-
kehrs begrinden lasst. Nach aktuellem Stand kommt
nur der schon vorgesehene Bereich fur eine Beschran-
kung in Betracht.

Rein verkehrliche MaRnahmen kdnnen nicht tiber den
Larmaktionsplan gesteuert werden. Die Hinweise wer-
den an die Verkehrsbehotrde weitergegeben.
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Bellingen ist eh Tempo 120km/h zwecks Kurort.

BURGER 2
(27.05.2020)

B.2

Die Larmanalyse ist zutreffend und deshalb wiinsche ich
mir, dass die getroffenen MaZnahmen nachhaltig sind,
welche dazu beitragen werden dass die Lebensqualitat
aller Mitburger gesteigert wird.

Bei der letzten Sitzung habe ich entnommen, dass Vor-
schlage erwinscht sind.

Hierzu moéchte ich einige Vorschlage unterbreiten die
sowohl wirtschaftlich tragbar als auch eine hohe Effizi-
enz haben bzgl. der Minderung des Verkehrslarms.

1.) Larmschutzwand (Teuer?)

2.) Tempo Limit auf 30 km/h von Ortseinfahrt bis Aus-
fahrt.

a).Um Einhaltung des Tempo 30km/h nachhaltig zu
unterstitzen sollten Bremshiigel auf der StralRe
angebracht werden (Beispiel Mérkt)

3.) Kreisverkehr

a) Kreisel Ortsmitte (Rathaus)

b) Kreisel beim Einfahrt Gewerbegebiet
Reutacker/Reibmattenstr.

c¢) Ein Kreisel besteht (kommend aus Binzen)

4.) Radar Aufstellen im Orts- Ein und Ausfahrt (Wie
Gemeinde RUmmingen)

5.)-Mehrere Ful3gangerstreifen mit Inseln

6.) Wenn Privatinvestitionen fur ein Radarsystem er-
wunscht sind bin ich dabei.

a) Gemeinde hat keine Kosten, sondern nur Gewinn und
das nicht unerheblich

Larm fuhrt langfristig zu Krankheiten und Eimeldingen
steht einem riesen Verkehrsaufkommen gegeniiber
(Fichtner Analyse).

Als Burger dieser Gemeinde bin ich bereit im Rahmen
meiner Moglichkeiten meinen Beitrag zu leisten. Zum
Wohle aller Mitbrgerin und Mitbirger.

Die Larmschwerpunkte befinden sich in Eimeldingen an
der Ortsdurchfahrt der B 3. Dort sind keine Larmschutz-
wande umsetzbar. Die Geschwindigkeitsbeschrankung
ist in dem nach den rechtlichen Anforderungen realisier-
baren Rahmen bereits Bestandteil des Larmaktions-
plans. Es wird zu beobachten sein, ob erganzende
Maflinahmen zur Unterstiitzung der Einhaltung der Be-
schrankung erforderlich sein werden. Schwellen o. a.
erhéhen im Umfeld aber den Larm durch Gerausche bei
der Uberfahrt und die Beschleunigung nach dem Hin-
dernis, sodass dies nicht fur die Ortsdurchfahrt vorgese-
hen ist.

Rein verkehrliche MaRnahmen kdénnen nicht tiber den
Larmaktionsplan gesteuert werden. Die Hinweise wer-
den an die Verkehrsbehoérde weitergegeben.

Fur die Uberwachung der Geschwindigkeiten ist die
Verkehrsbehorde verantwortlich. Erlose gehen auch der
Verkehrsbehorde und nicht der Gemeinde zu.
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